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AWZAgl omeracja Wat brzyskaztransport publiczny: (pod
q

B+R/B&R zBikeandRide podr 0z +atcz<%ﬁg |P<SA‘R(§UJ (na parkingu)
Ztransport publiczny: (poran%oart?mqu“(:zgy'm)em)

i ZAPARKUJ (na parkingu) FAPIZ @y Paper&lP&nPersonal Interview) z
(transportem publicznym) metoda zbierania informacji

BRDzbezpi eczenstwo ruchu d¥ o g Oov\;ecgagtamaymopmu publicznej

CAWI z technika zbierania informacji Pockm 2 jednostka miary pracy

w ilosciowych badaniach ra/rzglf):tongyjnel I:ni?egﬁlee
publicznej, w ktorej reSpanstan&ejedtlnegoskzrome%a oenyJ 9

o wypetnienie ankiety
PTZzPubl iczny Transport Zbi

DK z droga krajowa takze okres$l any jako trans
DWzdroga woj ewoOdzka transport zbiorowy

FRPA-Fundusz Rozwoju Przew®zMwgzPI|l an Zr 6wnowazonej Mob
Autobusowych Miejskiej (alternatywnie: SUMP)

Gminy WOF zgmi ny wchodzagce w BZRWmzphlan zagospodarowania
Wat brzyskiego Obszaru FungkKrczg eosntarl zneegnoego woj ewddzt wa

GTFSzmi edzynar odowym f or ma tSUM 2 $ustdinable Urban Mobility Indicators,

informacji o rozktadach jkalzudcyz d wd ovksakl a zznaickjii moni t or
przystankodow Zr ownowazonej Mobilnos$ci M
IDI Z (ang. Individual In -depth Interview) SUMPzPIl an Zr 6wnowazonej Mob

indywi dual ny wywi ad pogt eMidjske(®PZMM) pouf nym

charakterze SUMPWOFzPI| an Zr 6wnowazonej |
ITS z (Inteligent Transportation System) Mi ej skiej Watbrzyskiego Ob
Inteligentny System Transportowy Z Funkcjonalnego

i nteligentny system Sterofﬁﬂ?zTranseuroa'pdzanklaa Siec¢ T

ruchem drogowym i nstrument stuzgcy koordyn
JSTZj ednostka samorzagdu terzwupewnalkmeégospdjnosci i ko

K+R/K&R 7 Kiss and Ridez miejsce postoju inwestycji infrastrukturalnych

krotkotermi nowego (od 1 dUuEzUmaksropsskd ni e
5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, :
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania UTOzUrzgdzenie Transportu C

samochodem osoby | ub o0s6é bhulﬂjr;)ogazelekgryczga} e%k?/rdkﬁ one -wheel
Z transportu publicznego

KDzKol ej e Dol nosl aski e S.,A(\/_OFzWa’fbrzyskl Obszar Funkoc

KTzKontrakt Terytorialny c}é‘ff'%{” -ngjc)kgo tdjezdnoa}lgmary -
Dol nos$l gskiego ugoswcl I~ przebytej p

. ZDKIUM zZar zgd Dr 6g, Komuni ka
MOF z Miejski Obszar Funkcjonalny i Utrzymania Miasta w Watb
NGO z (ang. non-governmental organization)

organi zacje pozarzagdowe

NeTex z europejski standard techniczny dla
rozktaddow jazdy

P+R/P&R zParkandRide podr 6z t aczona auto
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CZYM JEST SUMP? przez instytucje krajowe (Ministerstwo

Pl an Zr édwnowazonej MobiIngogs’fcrkiia\/figeﬁks}k%&eﬁé\/&%&igg’ze\;lvin'ao

SUMP z Sustainable Urban Mobility Plan) to or :z miy d 7y narzobsewatorgnE L T 4 S

dokument strategiczny wyzniaec.zsa'iqic.y )F';Oalamlft K obilno

i nwestycji i przedsiewziezodrﬁézo sZzJaruOrtnnriahlynhsm%tot'\{lc.ltu

w Agl omeracij i Walbrzyskie]g W e‘vgtyrcgyﬁné\/\{?qu\;\lyg eyt

2035 r. (kierunkowo do 2045 r.). PO CO?

Jego bezposSrednim cel em jBystupordang cecksaveand ei s koor dyn

jakosci zycia mieszkancow oprszeadsui epwzireeciza gmin | ed

zmni ej szeni e negatywnegdgo targdriainego nasolyszatze Aglomeracji

transportowego na SrodowiWaiobriz kd kimajt wroabzszar ze tr

wzrost znaczenia alternatyw wobec transportu temu pozyskamy nowe $rodKki

samochodowego. i zoptymalizujemy wydatKki

. . omo+,a|ca!

Dokument napisany jest z y$§lag o efektach

w skali catej agl omeracij.i

ZASADY TWORZENIA

W procesie tworzenia planu korzystali $my

z wytycznych i dobrych praktyk publikowanych

Jak powstawat plan?
Cztery etapy angazowania mieszkancow i i
[ konsul tacj. spotecznych

A

v Uzgodnienie ostatecznej wersji planu
(kwiecien 2024)

'Wspéitworzenie scenariuszy zmi
A94 uczestnikow

'Konsultacje di agnostyczne (wrzesien
Al16 uczestnikow

P Badania i wywi avdy e(sd iegir Ri0&2r8)
ABadania ankietowe na taczne,j probie 12
A34 indywidualne wywiady pogtebione
A Wywiady grupowe
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6 obszarow strategicznych planowani a,

kt 6re przektadajag sie na 38 szczegdbtowyc

1. Integracja
i rozbudowa systemu
transportu zbiorowego

4. Wzmocnienie
wspot pracy
oraz jakos$ci

3. Przestr
a zrownowa
mobil nosSci

bezpieczn dl

rowerowa

5. Promocja

i edukacja dla
zrownowazon
mobil nosSci m

6. Bezpieczny
Zzintegrowa

mobil nosSci a oraz zroéwnow gy
turystyka
Pl an Mobil nos$ci Agl omer acj i Wat brzyski ej
podstawowe zatozenia zintegrowanego syst
transportu aglomeracyjnego
Jednolita taryfa. o o
Wy szuki warka poi SEE AT terspotyids o b L
[ rozktad w apl.i [ molg)ilnej 9 ypny
Organizator transportu Pot gczenie kazdej gminy [z n:
aglomeracyjnego przesiadkowym
Siatka potaczeh ®©graniezenie skali wykluczenia
aglomeraciji komunikacyjnego
Wystepowanle wWe z Ta i, transport publiczny| re:
przesiadkowych, dWwo ¢
. . Wobec'$8mochodu
0 znaczeniu krajowym
Zr 6zni cowanie ta
na potgczeniach Kamumiklacja miejska w granicach miast
i aglomeracyjnych

WEZEL
AGLOMERACYJNY

MIEJSCOWOSCI

KOLE)

KOMUNIKACJA MIEJSKA

WEZEL
LOKALNY

KOMUNIKACJA AGLOMERACYJNA
KOLE] | AUTOBUSY DALEKOBIEZNE
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WDRAZANUE SUMP WOF

Diagnoza potrzeb
mi eszkang

Opracowanie
Planu
Zr 6wnowa z
nos$c

Mo bi |
WOF

Przyjeci
dokumentu przez

Rady Gmin

i wdraza
zat ozen

Pozyskanie
dofinansowania
na inwestycje
transportowe

Real i zac|]
inwestycyjnych
i organizacyjnych
na obszarze
obszaru
funkcjonalnego

Poprawa |

Zycia w o
funkcjonalnym
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SUMP WOF to dokument umozl
identyfikacje dziatan oraz

do biezgcych i
uzytkowni kow.

przysztyec

Poszczegdl ne
w dokumentacji powierzono konkretne

h

samorzady WOF

zadania, sa zobowiagzane do
Ef ektywnos¢ wspoét pracy mieg
samorzgdami ma wptyw na sk
W osigganiu zatozehnh SUMP.
Realizacja zadan zdefiniow
SUMP WOF ma na celu uporza

dziatan transportowych n

i mpl ementacje zgodnie z
wizjag rozwoju. W zwiagzku
sie na rozwiagzaniach, kt

stworzenie przyjaznej przestrzeni

transportowej na obszarze WOF.

K i
an
az

Przestrzehn
ma zachecac¢ do korzys
publicznej, rowerow o
a korzystanie Z samo
transportu ostatniego wyboru, w przypadku
gdy nie bedzie bardzi
i szybszych Srodkoéw p
Zr 6wnowazonej Mobilno
przyczyni ¢ sie do skr
zwi ekszenia komfortu
jednoczesnym zmniej sz
transportu na $rodowi

Charakter i zakres pr
zostaty zaadaptowane
w jakiej znajduje sice a
strefy funkcjonalne wyni
Zzakresie zmian spoteczny
rozwoju przestrzennego.
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AK PRZELOZYLUSMY WYZWANUA OBSZARU NA ZA
ZUALANYA?

Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego

Wyzwania: Dzi at ani a:

A Wysoki udziat transpor A Budowadygtenuttanspbrto @lproeracyjnego:
w codziennych podrdézachwzrost poziomu stabilno
ACzestotliwo$é kursowani & zewsttowddsowosci kur sowan
[ stabilno$é rozktadu A&gsaatpemmyitenriieskwy soki ej dg

publicznego w miastach WOF

Przestdazadwnowamobej nosSci

Wyzwania: Dzi at ani a:
A Rozproszona struktura zabudowy naobszarze A Uki erunkowani e procesu
WOF suburbanizacji oraz racjonalizacja
ABariery architektonicznevywonizkajtamneé az tler@kww p
projektowania uniwersalnego A Poprawa dostepnos$ci pr
Z niepetnosprawnosci ag

Wzmocnienie wspoétpracy oraz jakosci zarza
Wyzwania: Dzi at ani a:

AZbyt duza |iczba organf ddtwor @ve ntirea resvg @rztkw v e d
obszarze transportu na obszarze WOF
ANiska jakos$é narzedzi A dtwprteniezimtegowane bagyaahych z y
O potaczeniach i ust ug
i nformacji pasazer ski

Promocja i edukacja dla zroéwnowazonej mobil nos$c

Wyzwania: Dzi at ani a:

ANi ewystarczajgca promoAjDai at Gwnawadokajcyj ne na

mobil nosci w skali | okamoéj linogenadl|l akalt uejy be

ABrak aktywnych dzi-at anABudowmasyjshemu obst ugi

edukacyjnych w zakresie transportu Zza pomocag transportu p
z dziataniami promocyj

Bezpieczny i zintegrowany wuktad drogowy

Wyzwania: Dzi at ani a:

A Ni ewystarczajgca hi er abB dHreiarzhzacj siecisiiogowej, wydnaazegie w e |
w celu poprawy jakosci Isteezuppiokejoneg® rushti iwgraniczonego
w ruchu drogowym dostepu

ANi ewystarczajgce pokryAliPopgtarweaf gmmik osSci o$wi et
uspokojonego ruchu dla pieszych

10




NAJWAZNUEJSZE WNYOSKU Z BADAI

Fot. Krzysztof Rucinski / stacja kolejowa w Gtuszycy

194% badanych mieszkancéw WOF nie posi adat

46% badanych mieszkancédw Agl omeracji Watbr
w gospodar stwie domowym dwa samochody | u

Tylko w 18,6% gospodarstw domowych w WOF nie ma roweru.
294% badanych najczes$ciej wybiera transpor

mobil nos¢ w codziennych podr ézach.

Tylko 10% badanych najczes$ciej do sklepu chod

WSré6d najwazniejszych motywacji wyboru s
mozna wymizearsi (p:o(B4Pophkomfort (48%),br ak pot aczen

(mozliwosci podrdézy) komuni kacjag zbiorow
2% mi eszkancow twierdzi, zZze zwiekszenie ¢

naj wazniejszym czynni ki em zachecajagcym d
zbiorowego. *

*Dane pochodzg z badan ankietowych bedacych produktem analitycznym Wyk
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Pl an Zr dwnowazonej Mobilnéoréocdowvliselqosvkyioelfj i spoteczny
(SUMP)t o dokument strategic kt re
celem jest d’fugoterminowe Agall lgr# g/fcfiagf\évlia‘n;vggn{

\?JrateglczanacZSﬁ.aOﬂe{azyjn%ZZOBi@a+ an w zapkr r soamor zadowe i
yp po stawe oalapubleganla si e
na obszarze Wa%brzysklego O szariu

. netrzne.
Funkcjonalnego.
atnu zost

w ktore
ytuaCJe transportowag w gm

Celem polityki zr()wnowaZodnedJf n‘boebnllgnI S noﬂ
zapewnienie optymalnego poziomu € g a.

dostepnosSci przestrzenne,j] uyg

. . . . pl.anu sa wyni kiem b
publlcznych i zrflp_ewnlenlenlnglzeaslzekzannecjonékspertyzy dor
obszaru mozliwos$ci swobodnego
realizowania swoich potrzeb W Pl anie uwzgledniono dzi a

transportowych z poszanowani em dbsaaraghe| 6 w

Spo6jna, now Przestr ze
i bezpiecz dl a zrowno
rowerowa mobil nosSc

Wzmocnienie

. Promocja
wspot prac

| edukacja dla Bezpieczny

oraz | ako ’ : I zintegr ow;q
zarzagdzan
mobil nos$Sciag

ZIr ownowaza=o

mobil nosci Sleog oy

Fot. 1. Panorama $Srodmiescia Watbrzycha
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SUMP (Strategia Zr 6 wnowa Moméij nos$
Miejskie]) stanowi dt ugot er mitmawa g
kt 6roelem jest zapewnienie wygodnego
dost glpuel pwdr Gaztya,kalr es | e
planud z i awdarho zeni.owy c h

Kluczowymi cechami SUMPs g

AC” ugotermi nowa wi zj a i
wdrozeni a;

Apartycypacj a spoteczna;

A zbilansowany i zintegrowany rzeczywisty
roz wérjo d k téansportu;

A integracja pozioma i pionowa;

Ao cena obecnegkuit egrznypsl epﬁ

wbj ew6dztwa dol nosl gskiego

gnen,

Pl an Zréwnowazonej Mobilno
r\/\A/n(ﬁqem realizacji Krajowego Planu

Odbudowy i Zwiekszania Odp

stanowi f or me
transportu w
BYMYP &l gkl ego
Koniecznos$é¢ reainkzacij.i
bezposrednio z wymogu
planowania transportu na odpowiednim
poziomiej w perspektywie
europejskich 2021 -2027.

Zzapewni eni a
obszarze z za
Zi el onego ta

pl a
dkonm

f
Wymaga to zmiany dotychczasowego

podej $cia do planowani a
lanowania na obszarach gmin/miast do

tr

ojektowania rozwiagzan w

rozwiagzan; funkcjonalnych.
Aregularne monitorowani e Kopirizeginggds ¢ opracowania pl
i raportowanie; bezposrednio z zatozen pol

zaktada zakaz sprzedazy no
Auwz gl edni enizewhe@tizz dywc h sphlinowychw Polsce po 2035 r., spadek emisji
wszystkich §r o d k téamsportu. z polazdow dostawczych o 5
Podsumowuj gc, SUMP to stra% Iéczenng'/'sj' z samochodow
dokument, ktory ma stanowl rFrogowskaz do
osiggnieci a zréwnowazoneJW|tysrpok]mnetjekscie warto wsp
mobil nosci Wdi ezshki ejopi s azggdeiezdanymi KOBIZE w latach 2005 -2017
w SUMP rozwigzan bedzi e pemsjeasdkmoia@ansportowegowdolsce
poprawy jakosci zycia w wzrsazsatryzeo 76%, zas$ ruch na
funkcjonal nym, al e r owni ezz torcahrrsopnoyr twa | dorroogno we go wc i
przyrodniczych (takze popDoyohzasavaskalerjtesverejini e
negatywnej presji Srodowiis knmiweskutecznos¢ dotychcza

Pl an Zrdwnowazomd&ij aMmblsllro;doosk mentowtstrateglfzz.nych'
z gt dédwnego dokumentu oraz za}danSp  Tkla® M sgraw:jaja, z
poswi econego szczego6tom n%prawczych Wy maga zdecydowanyc
Od klasycznego podej $ci a rOJektowania :
strategii dokument rd6zni tqddoedazdsolenowazonej mobi | no
funkcjonalne. Cele w Planl0 d %ggnaCJa Z por
wyznaczone przez pryzmat granic samocho amina danym obszarze. Obecnie

admi ni stracyjnych, wupr Wnvé:jv(vmluprgdkaghwegt\xpeyegr}?kjed%n Opgja' | an
obszarow dziatan spot G2 NAL api Js Etemu
skuteczna realizacj a planue\wl)(r%%'ggona%a% c\% borﬁ omi,
intensyfik_acji wspo’rpracyJ am| ytranspo)r/tu cg or
samor zadami ZW|ekszen|e rownos$ci szans
Real i zacja zapisow pl anu omyswagrau .s yhaepewni ja dostep

dzi atan bedacych w kompet

aglontejacgyjneo trarspordupublicznego.
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Pl an Zrédwnowazonej MobilnosSci Miejskiej powstat dIl e
Funkcjonalnego przedstawionych na mapie. Obszar r ec
Strategi. Rozwoju Wojewddztwa i rozszerzony wW wyni k
samorzgdu terytorialnego i powiagzan funkcjonal nych
N
B
Wadroze Wielkie
Msciwojow
Paszowice
Strzegom
Dobromierz
Smdilce
Stare Bogaczowice
Swidnica (miasto)
Kam&mnaGbra
(miasto) =5
Szczawno-Zdrojy,
WALBRZYCH (miasto na
prawach powiatu)
Kamienna Géra Swidnica
Czarny Boér
Boguszow-Gorce Walim
Jedlina-Zdroj
Mieroszow
Nowa Ruda
LEGENDA Nowa Ruda (miasto)
D Granice Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Granice gmin wspottworzacych Watbrzyski Obszar Radkow
Funkcjonalny
miasto na prawach powiatu
[ | gmina miejska
[ | gmina miejsko-wiejska
0 5 10 km
D gmina Wiej5ka —

Rys. 1. Obszar realizacji SUMP WOF

Zr6dt o: Opracowani e wtasne.

15
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—  Strefy funkcjonalne —J

Zapisy w planie sg rozne dla gmin obszaru w zal eznc

znajdujag. Strefy wyznaczono na podstawie roli, jak:é
RDZEN SRR : STRERA * STREFA OSRODK OWBSZARY
AGLOMERACJI R C ¢ OSRODKOW LOKALNYCH POZARDZENIOWE
R) OKOE ORDZE NY CR@NADLOKALNYCH L W)
CH (0) (P)
Wat br zych B o g u s-Gdrog Kami enna Gérlkhaworzyna S|IResxastatlte gminy
(miasto)
Swidnica Jedlina-Z dr 6 Nowa Ruda (miasto) Gtuszyca
Szczawno-Zd r 6 j Jawor Mi eroszoéw
Swi dni ca ( wi Sirgegokna ) Lubawka
Swiebodzice Zar 6w

Wielkie]

Rys. 2. Strefy funkcjonalne
OF Wat brzycha _ e wie

Zr6dto: Opracowani e
—
wr
(miasto)] ' = WALBRZYCH.
(miasto na;
prawach powiatu),

(Lubawkal ‘ Jedlina-Zdroj

Strefy funkcjonalne

Rdzer aglomeracji

Strefa miejscowosci okotordzeniowych
Strefa o$rodkéw ponadlokalnych
Strefa osrodkéw lokalnych

Obszary pozardzeniowe

— kM
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Celem dziatan zapl anowanyzcrhd wn qowaamd ree jSUnWoPb i | no$S ci
jest wykorzystanie wszyst |ch 0zl i.wyc.h

narzedzi w celu zmiany chﬁ;rakycrrg/ Cjay spoteczna
codziennych podrozy mlesszaanncoM\DlWOIFnOSCI przygotowa
Unstrumenty zmiany skt adaopg rsiiie mi:eszkancow i inter

AOgraniczani a transportocf?’f*oansnzoasncel podczas badan CA

watTsztatow konsultac
poprzez zmniejszenia popytu na y

. roc e.sach. artyec ac n
przemieszczanie sie Wysl&) miy j3rb ogob za)r/nipes)z”kai/
Srodkami transportu (dzi

edl

0
i roz j [
li) Wloa nrop/v%h Z, Wat br zysk

yvysokl_e_j j&kOSCI.OSI FUnkc‘ﬂSnah\);m mozl i we

jest zaspokajanie potrzeb w otoczeniu

miejsca zamieszkania). Na spadek WSr 6d badanych znalezli si
transportochtonnos$ci wpisyevwd otraokwzae urzednicy JST c
tworzenie warunkoéw dl a rpoywajtnirdcmwbliczni . Rozm
pieszego i rowerowego, ograniczanie liczby m.in. na: niestabilnosc¢ of
podro6zy stuzbowych i pr d®mazejwd zpirikodyw aut obusowych,
zdalnej. Sciezek rowerowych, brak c¢

ciggtosé¢ oraz

AZmi ana podziatu zadan ﬁ%gk%\?/aﬁgdﬁlxv f(ljl obrakplanowanla
poprzez budowe atrakcyjrﬁgppfom onalﬁé czy
bardziej przyjaznych dl i (? 'ne dzialtania w

efektywnych spotecznie .Cg%sBoda%cﬁeioﬁ'agtEl g/sﬁ‘/c%ej

wzgledem wysokoemi syjny

przemieszczenia si e. Wskazywano takze na barier

A Ograniczani e emi priez z gpzegOIHOSC' uksztattow
91 Rop b (H zﬁaf\ byqanl}/cbh dzieli obszar na dwie

zmi ane sposobu zasilani W|a ) nPe pzreav_!,%ba, czesc
efektywnos$ci energetyczn j 4

dzenla obszaru tj. Swidni
Te trzy el ementy sktadajag sie na piramide

Ograniczanie
emisji

z

Ograniczenie transportoc

Ry s. 3. Piramida zrownowazonego transportu
Zrodt a: Ko | e Kklimad dlaskoldk. Pdlitgka transportowa a ekologia, Fundacja ProKolej 2021.
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- Proces konsultacyjny -J

Plan Zrownowazonej MobilnhgriedMsteawikcie¢gl i stowar zys

Wat brzyskiego powstat przyl ecka&lromkém gdap adzi at ani a,
spoteczenstwa obywatel skiemgadisémiteréwaromngalyi.zacij i

Proces partycypacij.i spoleclz%l%{illvaqmvoérrz%q’]cfvl\ﬂiSk nauko

dokumentu sktadat sie z Wipdaueedstameintioaw:i szkot, |

Abadan spotrea znnyerhoki e | pr%%h‘%* branzowych pierwsze

(badania ankietowe CAW( nsatopprné'b% e? 7%%1 szkot wyzszy
o0sO6b oraz badania anki etAopwez ePdAsPtla wiac iperldibifei rm | ub
493 o0sdbéb) ; W szczegOl6lnosci zatrudni a
Apogtebionych bwayZV\pioanréeV\dnicRracown'kOW;

(34 wywiady); Aprzedstawicieli deweloper

Awarsztatow 7 okrusmpavygimi (;fvgg&e%ﬂﬁaploélvo-rS’rug(r)]\.Nych oraz po
47 zapisanych uczestni kowy ;[ZeMysrowych,

A warsztatu diagnostycznego Aprzedstawicieli mieszkanc
(kil kudziesieciu uczestnivwlgu\%lzf)qy(:h'

Awarsztatéow nad spaeudar i us z ami
mi eszkancoéw i interesariuszy (tagcznie 94
zapisane osoby).

Ponadto w procesie promocji dokumentu
i debaty nad jego zatoze
aktywnos$¢ mieszkancow w
spotecznos$ci owych.

Proces badawczy i konsultacyjny

zaprojektowano tak, by u
wszystkich kluczowych grup interesariuszy
i mieszkancoédw, w tym:
Aprzedstawicieli poszcze

wchodzgcych w sktad Wat
Obszaru Funkcjonalnego, przedstawicieli
gmin i powiatdéw osScien
woj ewddzt wa;

Aprzedstawicieli jednost
podl egtych/ wydziat 6w c
Wat brzyskiego Obszaru
spot ek samorzgdowych it
odpowiedzialnych za transport, planowanie
przestrzenne, edukacj e,
ruchu i ochrone Srodowi

A przedstawicieli publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego, podmiejskiego,
mi edzymi astowego, prze
prywatnych) i zarzgdcod
GDDKIA, PKP PLK S.ADSDIK, kolejowi
przewoznicy regionalni, \
zarzadcy infrastrukturyrght 0@owWpjdoes konsultacji sp
Fot. Karolina Wojda
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SYtSrTaenvslportu kol ej owego zwi g

Punktem wyj Scia dla zat OZoéeriypgt?wgmwejorl\ﬁzopﬁzywlraﬁageé*m
dl a obszaru funkcjonalnego JfV\%Clb vy q ! Kt
analizy przeprowadzone na potrzeby Raportu z ano ruc h ‘] ed nocz
diagnostyczno -strategicznego stanu syt uaCJ a wewngagtrz WOF nt e
Il stniejacego oraz sytuaCJl qlleduscnlaowe”a kondyc]j e
SUMP. Podstawowym celem opracowania pr zewoznl K0 opusowych
raportu byta ocena pozi ran?spodtowa Wegnm'na(:h Pog
mobilnosci w WOF. Untenc g;glmeé(oebnberqm%r@ byt o

okreslenie, czy mobilnoscTrV\anosbpsozratrzaeutnnabusowy rozwi
charakter zrownowazony, aw)jteadzinind ew rwiszkearzianiaeg!| o me
mozI|liwych interwencji i Kkii eSwinkniw yznmraanz i ch bezpos$

Na podstawie diagnozy o

kr%oézlvxlliéja'o%ngao takze wybrane
ze w odniesieniu do WOF

P zed& Wsgystki im rlzegol’w6 vgwor .czy

eb P.0,2 ostatych

0O systemie mobilnosci zr’t bP dg y

stan relacji pomiedzy osrrc?rbSQ(ogurR'i‘ cgng Wsézn'omﬁblor .
elementow niepowigzanych z%tsadagh?(om%rc nch Ronznl ca nV\I/ e'Waakzo<‘
przestrzennie, czasowo i funkcjonalnie. yiny bl i : )
W wypadku ni ekdysbemych gmin _t,ransportu pu lcznego ponm
zrOwnowazonej mobil nosSci |na|qeryyfer|am| 0 b's zVbasta po_g+
zbudowa¢ wtasciwie od podquEStuJeadn Knowoczesny nis
jednostki te nie dysponu;a, nfr sn{(ukture, zas of_er
pot encijractaelm zacj i strategfO Zﬁl’fmélﬂ)l? pogarsza sie
transformacji systemu mobWIpnooIsqcuzenlu z tendencj ami

mozna méwi ¢ o zjawisku wyk

Na podstawie modelowania stanu obecnego
P g komunlléacyjnego na tych terenach. Obecne

ruchu drogowegotraoslocrrteslono
ndywi dualny odpowi ada zagﬁ) tyk' o 7m700}3 lnosci w ob

i .
przemi esw cozhesnzar ze, zas$ ezoqrt zasadaml crov
zbiorowy za niecate 23%. r%Zwoéudn é)a}lej o} omerac]
wW transporcie indyW|duaInym r758 q<'mq O, zaasmOChOdu'
w transporcie zbiorowym 41,8 km/h. J e $ 1 i wW kontekSC|e pol i tyki kIl im
polityka transportowa si eEwmricep ejnms keindj, taka tendenc]
odsetek uzytkowni kéw trandkdlporrtawzwoj u wielu gmin, gd
publicznego spadnie do 2035 r. ryzyko wzrostu kosztow tra

Na obszarze WOF odbywa s i &YWdyaineos pray giedgsfatecznym

450 000 podrdézy Samochodapqlomleroz&/vgjutrarlsgpupBbB%nego
podro6zy aut obusami i kol ej g* *.

W obszarze zauwazalny jest wzrost znaczenia

Tab. 1. Podzial zadanh przewozowych na obszarze

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

TRANSPORT
ZBIOROWY

SRODEK TRANSPORTU

UDZUYUAL W RUCHU 789% 229
UDZYAtLt W RUGHU 0 0
BEZ SUMP 79,7% 20,3%
Zr6dt o: Opracowanie wtasne, mo del ruchu dla Aglomeracji Wat brzyskiej.
Bank Danych Lokalnych Gt ¢ whitesdghulstat.gao.g/ddustars t, san pas3i.$22@28re g o ,
*W obszarze nie sa prowadzone badania ruchu uwzgledniajagce ruch pieszy i mower oV
** Przemieszczen osé6b na konkretnych odcinkach.
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DEMOGRAFIA
Zmiany demograficzne s g j ednym
z istotniejszych wyzwan dla Wat brzyskiego

Obszaru Funkcjonalnego. Zgodnie z danymi

Gt 6wnego Urzedu Btatyygt
2002 a 2022 r. 't czba m
Wat brzyskiego Obszaru F
zmniejszyta sie z *477 3
Najwyzszy procentowy sp
wlatach2002-2022 zanotowat o r
Kami enna GoO6ra i miasto
spadek na poziomie 21%.

Zmiana struktury demograficznej WOF ma

i stotne znaczenie dla m
pasazerami transportu z
mtodziez w wieku szkoln
w wieku poprodukcyjnym. Statystycznie, 58,4%
popul acji Watbrzyskiego
Funkcjonalnego nalezy d
produkcyjnej, ale warto
systematycznie sie kurc

Prognozy demograficzne dla obszaru
zaktadapgzarebedzie w d
stopniu sieiwyiocdbiaadmi e

w 2040 r spa dni e po N | Z Liczbaludnoc WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kil
Wat brzych straci w tym 5%
mieszkancoéow i w konsekw=jj;“j§;
0sb6b*. I 5o 500

W 5501 - 11276
Kolejnym problemem demograficznym
trapiacym WOF jest star g0 ——tin
spoteczenstwo i zwiagzan
dostospwywarjiainfrgstruktury,do potrzeb_ s. 4. Liczba ludnosci WOF w
seniorow i o0sOb z ”'epeﬁ§°§ipartal<vén‘k§Fbrﬂéﬂ'r’owq
wsrod ktorych wystepowaé, moogasnpogduani czeni a
mobilnos$ci . ziaséngksza to

projektowania uniwersalnego.

410 000

390 000

370 000

330 000
> A S 0 A DO 0 N O D LN N 0 A D 0 O
VA G A I I A M M A S O MO M AP SN
D7 AT AT AR AR AR AT AR ADT DT ART AT AR AR DT AT AT AP

Ry s. 5. Prognoza | iczby mieszkancow WOF do 2040

Zr 6dt o: BDL GUS

*Bank Danych Lokalnych Gt déwnego Urzedu St dannpas3il.y22@28re g o, https://bdl.stat.gov.pl /b
21
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PLANOWANIE PRZESTRZENNE mniejszym stopniu, obiekty turystyczne.

Gospodarowani e pr zestr ze nNiegorzgsmyntzeeunkduwideenid/oO F

odbywa sie w oparciu o dozkrumemawazonej mobilnosci t

pl anistyczne rangi kr aj owbgerwowanymn ravetecieCbszary ,

powi atowej i gmi nnej . Ko nRurkeconalnego gest bkakzowanee n a

rozwoju w kKkierunku zr 60wnogwearzeornaytnor &@w r uchu bez wuwzg

podstawowym wyzwaniem w tym zakresie kwestii odpowiedniego skomunikowania za

w WOF jest wspdétpraca s anpoornzogedgo war aonrsapzor t urucluu bl i ¢z n

i ntegracja z planowani em rawerlowefon meszego..Dotyczy to przede

Potencjalnymi trudnos$Sciamisaw stkim miejsc pracy i o0

gospodarowani u przestrzenTiegg s gt yppuwngeerzer at ory r uchu

zmiany w polskim ustawodawstwie w naj wiekszych osrodkach W

planistycznym, ob |l i guj gace gminy

sporzgdzenia do konca zoz%pe;:.yrlkanoobszatru Agl omera

0g6l nych bedagcych akt ami {/\P ng Ui %2 wystepowanie o

miejscowego hlorac &zyrodnlczych i krajobrazowych,

' kt orych znaczna czes$c¢ |jest
Struktura funkcjonalno -przestrzenna WOF jest réznorodnymi f orTeranpmie oc hr o
zt ozona, zro6znicowana i ww grtadmencelj priesemraewani a zr 6wno

zalezna od uwarunkowan prmohrioldmd scziycnhal ezy bezwzgl e
topogl_raflcznychlhlstorycznych .Ukt ad AKTYWNA MOBULNOSC

urbanistyczny Wat br zycha cechuje sie

|l inearnos$ciag, brakiem spoWamuokédlalpraktykowanlaaktywnej

i wewnetrznym zrdédznicowanmehn,| skucik uj glcyzma od ukszt
rozproszonag struktur g z abzagbspedarowaapizestinzencosaz z a $
cechuje sie wieksza zwar tatércakyc yujkn casdadiw i bezpieczen
urbanistycznych. W pozostW1toybcshz ani zaes t VM@, WOFmo bogat
przewazajaca formg zabudoSmyod ewits kawwalo,wapr zemi eszc

mieszkaniowa wielorodzinna i jednorodzinna badz rowerem nie jest pows
uzupetniona punkt ami usiu Waé‘i‘rbktu i wiekszych
terenach wiejskich zas dkagcp/HJp\Né’r—ne SQWa’:brzyc

w miejscowosciach w formi o%enltargﬁlﬁs% X&oBry, Wténbenéjaﬁl"&o
I

Qul i cewrekgwaznie ze zwarta; z spo6jnosci
po obu stronach drogi, zn-acdzos,[eeproozs agndaerﬁyenh sy

w przestrzeni. Zabudowa WOF obserwowana &est jednak goza granicami

W uj eciu pg()lnym cechuje Sdzeebr{l OkStoern)/ EHMsieé¢ Sci
z WystepUJacym ZJaW|sk|en? S Ui J)V@npl SCijICh cechuj e
kt 6re bezposrednio ij‘ywabra'ila?nll %ﬁn‘ﬁa?nédérﬁ” dii @
stopnia trudnosci [ kosztvgwn 216 d’,{OéNg’:l J\ﬁd'#aie st a
obecnego i pl anowani a przysnz,[eeggro\ﬁ(,jyrh}J nWewne rzni e
transportu. zapewni aj acej komfort i be
CENTRA LOKALNE | GENERATORY RUCHU podr 6zy. Ponadto jedynie w
odzagce] sktad WOF, Ja

W obszarze objetym niniej Syzsytn%rﬁ)&}v?sne"}

) . : poétdzielonego row
2|der1tyf|kovyanecentraIokalne,m|mo Sie¢ rowerowa nie zaspokaij
ZLIO.ZU'COWanego chzgrakterumlkecsezcwaudcqo\ﬁ|v$ zagkresie spr
z lzonymi potr};e ami 2z Zia.breezplecrzarpftpho 3 Jazdow do
Chargkte_r podrgzy_W_WOF WchySt,uost’fnLP/go Séaocpa Ya spot ecz
Zglnzrzg%/ojrZjvtwélrjrgd\gvdjn'neizchOdm(;rﬁloooeSrcn'izoacsj*augl' budowa chod
\g/]vymienié p.rzede wszystKki a'nsé)ltgredfla rowerow zwieksza,j

. rrhezv\}oiecyz nst wa i WngdQ st
przemystowe, obiekty handnaoJ i’@kssz(;kyoc*hy plo NNy anki e
obiekty uzytecznos$Sci pUblrﬁCesnzeléaﬁocroaV\;’deF
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Z przeprowadzonej di agnozdyo smyep zdho et rwyms kaear t u zbi or
rowni ez, ze istotnym el enteentoedd egiricasn¢ mi edzy i ch mi
powi nndzbwpé€ ani a popr awi ajapaystankiénaanotobusowym wynosi
bezpieczegnstwaegodl ni e pi ermaksyncamie 417 m, natomiast w przypadku

i rowerzystow. Podst awo wypmystaike kolkjavege i z833 m. Ponadto, 43%

w wielu miejscach brakuj anciyers z ked reatewm tVEOF ma bar dzo

wptywajacym na tenze zakrtersansepsor tpu zzebdieor owego, CcO
wszystkim sama obecnos$ ¢ wyomigriuziby mydith miejgda zamieszkania
wydzielonych chodni kow i zdmradjgd Wjl ;@ sioeweprézw.st anki , n
Zdaniem mieszkancdéw i ch bozaeks ttoot Igitwovdnéa kur sowani a p
przyczyna rezygnacji z p okomusikagimbiomwegwyrgsi ¥b mingtn z e

sposoO6b na obszarze gmin Wadmniej.
Uzytkownicy w wielu przyp@iRkacrkhy siROzZzEnuEzeMmaeE OBStE UGHU

rezygnowac¢ z aktywnej mobd'sl,[noo,[sncy tJakszte e poprawa
ze wzgledu na wykluczenla sptnlejtaczeejnnenfrastruktury

czy obecne w przestrzeni bariery

architektoniczne . Przeszkody §e%praW|c dgstepnosc transp

mwe)é'a/cpl rasﬁumruralnych Tendencje

pl anowania z pominieci stanOW|a i
projektowania uniwer cal nedga?ozvxhow@ans%o?u?pulﬁézr?quoczy

pieszych wraz z ich nawi Oh®Zi I nosci skal a
el ementami mat e] arChitekatozler\PaojnWl'annsy|e mlast, i est

shprzyjac nie tyl ko,pe’f no rgjone’?cl){vﬁ"ol)ékl JednaJ(J)akwspomnlanoma
mi eszkancom, ale rowni ez |ese

komuni kacji osoby z niepet osprawnOSC|am|,
poruszajagcych sie na ur z gWszreond ancahj wazni ej szych obsz
wspomagaj acych ruch c¢zy roobdsztiucgbiwwan yweohz kvannii.edost at e

b 2% 4w stpréa\ nnse% ° rpto B4 bylkli czny

Zauwazalny jest rdéwni ez

rowerowej oraz jej integrfaRgaszewi aaymMSgirwadikawmi Tar
transportu, np. w celu wygodnych przesiadek. Godziszowa,;

Niezwykle istotne z punktu widzenia rozwoju Atazany pod Zar owem;

transportu rowerowego w WOF, a w AMokrz S76w Milikowice V
szczego6lnosci jego turystgczn ?1 wal or ow, sa ’
trasy rowerowe. Aktual ni Q/h%*k@§|©%05|o®$‘élk¢bw
atrakcyjnych turystycznleAlj_usoﬁ“tn potaczona | ub
sgsiaduje z wytyczonymi trasami rowerowymi,

nalezy je jednak stale rob®9kalkeci nRegedkvac Jugow.
dazyc¢ do spojnosci cat egonisg/pdiedUa Sy atkifethrdem | e st

SYSTEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO dostepnos$ci transportu pub
_ _ obszarach wspoétczesnego ro

TransportpubllczqwaOFbazu1ena jednorodzinnej w Watbrzych

pot gczeniach autobusowych, a takze

w niewielkim odsetku na kolei. Autobusowy

publiczny transport zbiorowy cechuje sie

wewnetrznym rozbiciem, brakiem spoéjnosci
i nie jest prowadzony w ramach
zintegrowanego systemu. Powoduje to szereg

utrudnien w jego codziennym funkcjonowani u
oraz zarzadzaniu. Cze$¢ gmin realizuje zadani a
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

samodzielne, czesS¢ powierza je innym gminom,

a pozostate nie realizujag zadania wcale.

Na obszarze WOF, 62% mieszkancdoédw ma dobry
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W ostatnich |l atach widocz@SWwimimhaENIA PASAZERSKUE
w odniesieniu do taboru autobusowego . .
operatordéw w WOF jest Jegkolejeskktar L!fJakabadanla fozwo

i inwestowanie w pojazdy nisko i zeroemisyjne dwy ¢ st Tniezwykl e
' Inwestowanie w pojazdy ni | zeroemisyine, mi eszka i podr édzujagcyc

co po'z'ostaje W.ZgOanSC' \ﬁOFper\?aD oanm'ort mi eszkanco
europejskimi. Stan taboru na liniach poza w korzystaniu z komunlkaql publlcznej
rdzeniem aglomeracjii jego dostosowanie do '

¢ b b do k+ac1 il ej .J] ego obnizeni
p o rz;a ?SE 0 Ogran'czonvx?e’wnetr nneojsc'ntsea‘gracji t ar
niesatysfakcjonujace. analizowanym taryfy sag zrb6
TRANSPORT KOLEJOWY w obrebie wspol rytabbs, bi | et 6
Organizatorem publicznego transportu ;on:fn?Jf ):‘]o?/vp;rnfeedazo)(/jrséaé Z?NI €
zbi orowego woj ewddzkich ca#g%’%o%obszaru fpunkc'gnalrlIJ
kol ejowych na terenie WOjeWOng ta | Jk
dol nosl gskiego jest Marszna’reekJ e\/\?01 mooZ z'tWe 2 wykorzy
Dol nos$l askiego, operatorarl edzaKaoogec;J er;q Jakosc nar
Dol nosl gskie S.A. oraz RaEnGOq\r']barS n ° rgrzy_motzrano
Najwyzsza dobowa wymlana bahc a%'e OPnV\éqé IW|d2n?kaostfo?1/ ans
2022 roku notowana byt a #nty %yg?g %var\\/anpj; L ub
Mi asto, Watbrzych Miasto errgtgwyl c?'3"\91\/3/ |Iekejse ul'k .
Na obszarze obecnie WOF istnieje tylko jeden a onl chl ;Jr 2'0 Imggjel
kol ejowy korytarz o wysok eé d Iw)e/CI Ogb?:lev@az ober a
Komuni kacyj nej przeblegajanfy pm e.z. ’capl t ma t f
obszar tj. linia kolejowa nr 274 na odcinku ormacyi na € ma potracz
Wat br zwWecdct aw. Ni ewykor zyBOZBRDBZENIE EQMPETENC]]
po':(encl_ at dpg’r acz&‘zvmnddanIlV\tad b klﬁg%z%eprowa%dzemepohglﬁl
wsxazul g ane z cdelu ruc ov¥ ardnd obllr}oéci W
potokow pasazerskich na Jyansa Jij ev?ytsi'lsktéownj'eedno
wyzszy niz wynikajacy z rzeczyW|s e fer.t
W obszar z e brakyjesatkini e terytoLlaIHegoporiaﬁydgﬁzlcrcz
autobus_owych pot agczen aglv\%lmeor nlya noycnhobecnle strukt
uzupetniajgcych relacje n?o'doele finansowania sa r
W obszarze sukcesywnie przywracany jest ruch i niejednorodne, a ponadto nadmiernie
kolejowy na dotychczas niewykorzystywanych skomplikowane. W WOF funkcjonuje 12
odcinkach. W 2022 r. wznowiono ruch na linii organi zator ow trans ppmezt u z
285 Wr esodiadwmi ca, zas w 20 Z@koardynagjadach ofartyiifunkcjonowania jest
kol ej owej nr z2efli6a-ZHdwiédni cani emozIl i wa. Zidentyfi kowan
w weekendy. W 2023 r . r ozwtowwrezzeonipa accreganu zar zadza
budowl ane zwigzane z r eaktteyrwearcijeg oatcehguo NVBOF, posi ad
i nii kol ej owej nrzK&védrs Kauwgreunmtaovwsadmea kompetencje do
Samorzagd wojewdbdbdztwa dol no$s.| s k.i.e p,r z e
takZ(? Iinie,kolejowat nr 3Fg ZV% a}zangg(§ t\c/)vsgorﬁ?fllelg\é\”s;ts
Radk_ow _z_mysl a o przywro ﬁl&éwg Q\t/v’f)lbgharzeanallzyPnadto
w najblizszych |l atach r Q\R(]yzowano OIans na ie
zapewnienia stabil nej ofe an|e \?vs ()IJr
kol ejowych na WSpomn'anycmns%An|ane pozoaszt P P
jednak ograniczenia tabor bk Koleje

Dol nosl gski e.
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UKLAD DROGOWY dzi atania sag I mplementowan
Sie¢ drogowa na terenle V\Poq:szaérczhe\&se rstlIeg sgord;n:]ieézslg
znacznym zro6znicowani wa}/n 4 vgems ?é nAvech
w gt oédwnej mierze z Jego Chy £Orron dzan?/chj \é\'s%’ i e

Jednostek urbanistycznych. monltorowanla ruchu drogowego, aby

Przez potnocng czesC o0Dbs zdaorsut opstrozveabd eigsat ni ej gcy syst
najdtuzsza polska autost roagd ar 7ZAedc z YwwiosmaydzmB cpaot r zeb u
z zachodu na wschod kr aj uziodernzt ydfriokgewano, iz dzi at a
ekspresowa nr S3, ktorej pdddjnmkwad tuadlng oywyr 6wni ez
(S3 BoeK&dmwenna Go6ra POt nogminach WOF.

i S3 Kamienna Géra Po6tnoc do granicy
panstwa) aktualnie pozostaje w budowie. Ciaggi
te wchodzg w sktad Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN -T . Przez WOF przechodza:
A droga krajowa nr 5 o klasie drogi odcinkowo

GPiG
A droga krajowa nr 35 o klasie drogi

odcinkowo GP i G
A droga krajowa nr 34 klasy GP
Ponadto istotnym el ementem sieci s 3
drogi wojewdébdzkie oraz powiatowe,
gminne, bedgce uzupetnieniem s

wyzszych kategorii, zapewni aj g
potagczenia komuni kacyjne.

W obszarze od | at dynamic
natezenie ruchu drogowego
na wzrost emisji pytow, t
cieplarnianych oraz zaniec
Za sprawag budowy drogi eks
przebiegajacej przez zachg
tranzyt przestaje byc¢ is
drogowego w obszarze WOF.
ruchu na drogach w znacznej mierze wynika z
niedostatecznego poziomu rozwoju transportu
zbiorowego i infrastruktury rowerowej oraz

odl egtosci do miejsc podr0zy, (L,a
. s Natezenie ruchd drogowego [Doj./dobe]
mi eszkancy. 0- 1000
== 1001 - 3000 2
Poza uktadem obwodni c anl-sywajatcych na i
. - - 10001 - 23649
zmniejszenie ruchu w obszarach Generatory ruchu {
zurbani zowanych, budowa #8WYCH..0dci nkK&W
rq H H wne giakcje fur: ne, AR
drég jest niewskazana, peilor¥yitetem
i nwestycyj nympgp@awaistanua by §rieichn
stniejgcej infrastruktuir: «mjaokwws'uci o s w

tbrzyskieq

i
i

transportu autobusowego P°p0W| azanie go
z koleja w wigkszym stoppiyy Weat 9kC¥ERNGe ruchu
centrach przesiadkowych. w 2022 roku na obszarze WOF

Na terenie WOF w ostatnich latach Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstaw

obserwowane sag dziatania zmierzajagce do
uspokojenia ruchu. W Watbrzychu takie
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TRANZYT U RUCH CUEZAROWY obszarunie realizuje tego typu polityki.

Odrebnym wyzwaniem dl a BUdJ nqowytajparklngow ni
kwestia ruchu tranzytowegpé)przeZon?ag]a'zaam'owego

Na podstawie modelu ruc huPewne%IeénSnéyrﬁ)olltm(lp%rlﬁlné;owej

okresli ¢, Zze obecne znaczeﬁnz‘learru%%tu Wafoezc?]aj.W'é
transgranicznego w obszarze pozostaje to iednak nie iest k mJI k zy ' N
ni ewi el kie w skal.@ ca+oéc?lrnuc'%1% ?r?g\?/ogv?' w

wypadku S3). Ruch poj azdOWmEZtezlarfmylkethNGd PRZESYADE

i dostawczych koncentruje,sie.na odcinku

Wat br Swé ke bo-6wi deMarcimowice w dt¥s 2'dr £¢ S A’ zowanym ak
. zaledW|e kllkanaSC|e we zt ¢

(DK35), w ciagu DKS"OraZana cd &9 cSch'dsnl ay 9 mi n 2

Jawor (DW382). jrduitacy ¢ g

z wykonang diagnozag kol ejn
Z tej perspektywy istotne znaczenie ma infrastrukturalne tego tyrg
wyprowadzenie ruchu ze Swiatnaoctly he davi ibeo dmdwst awa ¢ .
gz;vsy\grgwidnzelniizichzvz cgnltruérlng ©odrogl Fka raIJ ° We.J P r .kgé‘sR'I d 63.’4 ) maj ac ¢
Boguszowa-Gor c 6w ( DW367) oraz ¥ é'mmOb'InOSC' woregl

opniem r

_ ft
(Dw382), gdzie skonc r O\)O'G"Fq?u)ﬁkqbnwe |éh bdlerh zearl%lc}(/vse i,

ent
gornitczy kamieniarski w 8 gminach. Planowana jest budowa nowych
e
r

Kluczowe w konteks$ci rozpuwrektzéw ipar rskisnganuy ch o t ej

handl u emisjami na t a”Sp$é£P$§@fé§STwo RUCHU DROGC
zwi ekszenie roli kol ransporci

towarowym. W tym kontekSCBﬁeZQIuQCZjQﬁ$tVmCDZI’nLaChU drogoao
wskazacé¢ |l okalizacje predew tWhk waenset djoednym z kl uczc
rozwoju logistyki opartej o transport kolejowy ktére wptywajag na jakos$c¢ z
i intermodalny, niezbednei stgz)jtekdonvarki k onwyedsrtéygc jve mi e j
w infrastrukture przet aduMe&kjowige k &g 6wy padkowosSci g c

i stniejagcych |l okalizacji powisatotsnwind mioctkein,cjnaajeni zs z
w tym zakresie \N\Aamiberziyé:hnleareizwrtnogérSki

Sobiecin, Jawor (otoczenll\ia Stzacé j e.j 'av\y

. j edt 29"y nd Ay pe
[ planowana,bocznlce %W@r_do [fnﬁyostosowanie D
Mercedes), Swidnica ZaW| S\/\?aru kSOWW nlcha nieustapi e
ijrze_dm| escie, Kamienna GOﬂrzgjazdu'}lrgz%%za&lb\/\grﬁebezplecznej
Stupiec czy Zarow. odl egtosci miedzy pojazdar
LOGISTYKA MIEJSKA

Ust ugi |l ogi styczne na terenie WOF reali zowane

sg przed podmioty prywatne Kkierujagce sie
maksymalizacjag zysku, jednak zadaniem

sektora publicznego jest egzekwowanie
obowi gzujgcych przepisdédw oraz taka

organi zacja przestrzeni i zasad ruchu, ktodr a
minimalizuje negatywne skutki logistyki.

Konieczna jest intensyfikacja wspoétpracy m.in.
w obszarze |l okalizacji automat dw

przesyt kowych.
POLITYKA PARKINGOWA

Na terenie WOF nie jest realizowana

zintegrowana polityka parkingowa, niemniej

w szesSciu gminach wyznaczone zostaty Strefy
Pt atnego Parkowania. Wiekszo$¢ osSrodkow



- e’ tthy %Nbosy2st02yS2 a2c
b g A ‘% &]%Q"%“% 2 boNJ 841AS32 hoall N
POLITYKA PROMOCYJNA RUCH TURYSTYCZNY
Kluczowe dla polityki zr 6Svnzoovmewaneijstotnym czynni ki
mobilnosci jest |jego pr onmegaat,ykrnidoea an ar ak atregeesntiiee dr
gmin WOF, w skali lokalnej i ponadlokalnej i generujagcym nadmierna pr
odbywa sie na znaczni e nijeewytstmirecdzoagtgactyeczna obst ug
poziomie. Ponadto w gminach WOF generatoroéw ruchu przez tr
|

zidentyfi kowano ni edost atDeoctzyncgz yo fteor twe szczegdél nosSci
szkol eni owag dl a pracowni k®ow UStzeetdddwy ch (w sezoni e,
[ komérek z zakresu pl an onaradowego ponszedhre jest SBiategalne

w sposbéb zrownowazony. W p&krakowaNOFe) czy Zamku Ksi g
zidentyfi kowano brak nawyvwsipwo mnidaznyadhmnobi ekt 6w co p
zwi gzanych z przekazywanioebnstiugvswadnywytntransportem pu

budowaniem bazy dobrych praktyk regularnych interwatach cz
transportowych wewnagtrz oczsasarduoj azdu z kierunku Wr
funkcjonalnego. Ponadto w obszarze nie przemawia dzi$§ na korzys¢

odbywajag sie aktywni e -dz inotoryzadji.&V obsnaize brakgec y j n o
edukacyjne dl a mieszkanc 6zimmtegrowangch afert tuzstykznyehs u .

W zakresie promocji ruchu rowerowego WOF uwzgl edniajacych zrownowaz

: : . ot NS t rystyczny
sprawdzajag sie akcje pro Re© 14§ 0%
dojazdy do szkot ynpcpeegnie mi ngs%arzgpogogt@egmewy[(orzysjany

dl a urzedni k6w za doj azd ek rTeowewszEdicEryady zor gani za

konkursy dla szkét (np. azkcvj/%aas’Rcoiwceire)IweymiMacjbi.ektéw h
Zar owno Wat brzych jak i SW| durystycyq ych czy tez za
promowac¢ transport zbiorod/vrys{s:zﬁegz b §/dz owfgztz:’”alengl
ochrony $rodowi ska, dziet ecnojs [ t K t

fl otach nowoczesnych pOJazudro Iezkr}aroyvy:gz'n ra uj a
i wodorowych. formac jezd2|e sam

z punktu widzenia polityki klimatycznej

Ustotng role w promocj i tiratnrsgpros pair tpauvbd ji crzanleegzoat oby
petni infrastruktura: at rkkicegjjmesdi wyrgfodmmowadé¢ o of
przystanki czy zabytkowe dworce. Transport zrdwnowazonej mobilnos$ci

kol ejowy w obszarze WOF pozostaje czeSci g
dziedzictwa kulturowego, a wybrane obiekty

inzynierskie, takie jak stacje, tunel e

czy wiadukty stanowiag atrakcje turystyczne,
ale mogag takze stanowi ¢ Zrdédto dumy dl a

mi eszkancdéw agl omeracij i Wybrane os$Srodki
WOF promuja bezptatny transportu publiczny,
jednak jak wskazuja badania z innych
osSrodkéw i realizowane na potrzeby SUMP,
ptatny transport publiczny wyzszej jakosci |jest
bardziej pozagdany przez mieszkancow.

Dobrg praktyka w obszarze promocji ruchu
pieszego w centrach osSrodkoéow Wat brzyskiego

Obszaru Funkcjonal nego
pomi edzy atrakcjami tur
rozwi janie map infor muj
pieszego dotarcia do na
atrakcji/kluczowych miejsc.

raz w podro6zach
stycznych moze byé¢
cych o czasi e
blizszych

o< O ON
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—  Podsumowanie -
Podstawowym wyzwaniem dla obszaru dowd6z uczni 6w do szkot. Oz
Agl omeracji Watbrzyskiej vwydaootskdéawy enad rtarkansport publ
porozumi enia samor zgdobéw pzozpvad gan ogzcaengio wcaz e s ni ej pr z
skuteczng realizacje pr ojdeokkuome nt dvb ssztaryambigegnalc z ny ¢ h
publicznego transportu zbiorowego. efektow tych wydatkoéw w sk

Zintegrowany Program Transportu Publicznego

na lata 2014 -2025 dla 22 gmin Aglomeracji za gtowny czynnik braku po

w reallzac:Jl pllanu nal ezy

Wat brzyskiej zost at zrealzlwzlo 1 ani zac troa
wytagcznie w czes$ciach, kttogre éatHaC)lOWIO*Cygnego pjo?ozurr
niezalezne i nwestycj e pos;zocv\;leagt inhgmln W sprawie
samorzadow. jednolitego systemu transportowego

W2023r.r zeczywi ste t agczne wwdbazarkei. Badania jakosci owe
na lokalny transport zbiorowy w WOF ze gminy i mi asta wciagz sk

zapl anowano na,z6zago&lkorok. n zrbzumieniu swoich ustawowych kompetencji
16 mln zt przeznaczono naoroaz thurgaek s yzsrtéedmditw f i nansow

transportowych poza Wat brwsypcéhtepnor aca na | i-gminyniewoj e wé
i Swidnicag. Z FRPA pozys kzaanpe wimai & esnp ¢&cjen o £¢, i3 smisnt e mu
zt. Jednocze$nie gminy wydaty az 12,5 mln z}t na

KLUCZOWE WNIOSKI

AJdJednym z najpowazniejszych wyzwan WOF sag zmiany d

populacji i starzejagce sie spoteczenstwo.

AObszar charakteryzuje sie niezwyktymi walorami $r
turystyki.

A Zabudowana obszarze Agl omecreacch uj eNastiber zryoszkpiregs zeni e m,
wptywa na podwyzszenie stopnia trudnosSci [ koszt o
przysztego systemu transportu

APoza miastami rdzenia brakuje spodjnej i bezpieczn
ruchu. Konieczne jest nadanie wyzszego priorytetu

A Oferta transportu kolejowego wobszarzesukcesywni e si Kl popowwi asi g ko
obszaru jest MWrmicdZaWalgbedycha brak silnego organi
i poziom integracji transportu autobusowego pozostaje na nieakceptowalnym poziomie.

Dziatalnos¢ | icznych pr zoepweorzZantivokeddach lpto meemmacy j ny c h i

skoordynowanego charakteru. PoszZzsamgniaey ppdowady:
autonomi cznhigt proetiwvtoyrkzey spodéjnej oferty

AdJedynie ok. 52% terenéw o funkcji mieszkani owej s|
do przystankoéw transportu zbiorowego. Zidentyfi ko
wykluczenie komunikacyjne.

AW obszarze brakuje integracji taryfowej, a planow
funkcjonalnego nie jest mozliwe z wykorzystaniem |
ASieé¢ drogowa na terenie WOF cechuje sie znacznym
mi erze z jego rzezby terenu i <cech jednostek urbal
rosnie natezenie ruchu drogowego, co przektada si
zanieczyszczenie hatasem. Podej mowane dziatania z
ni ewystarczajagce

ANa terenie WOF nie jest realizowana zintegrowana |
wyznaczone zostaty Strefy Ptatnego Par kowania. Li
P&R I B&R jest niewystarczaj agca.

AZakres promocji i edukacji w zakresie zrdédwnowazon:¢



NUJ

AGIOMERACIA WALBRIYSKA

3 . Scenariusze zmian
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Pl an Zrownowazonej] Mobi |l nwsészak Mé i s ko gl amtrangparcie mi s j e
dl a Wat brzyskiego Obszar ut dwaarkcwyma(lme gob028 r . ). Ju
przewiduje trzy scenariusze rozwojowe oraz ki erowcow czekajag nowe pod
scenariusz bazowy. Wyznacz agmi asnen&kserankoj azdow.

rozwoju transportu i mob| er.ac
Wat brzyskiej w perspektyWIy%r%n&&or(*eallzaﬁcusfena?lurgz\/C\iligac’eléb ]
2035 r. i strategicznej do 2045 roku. P& p wi ny yc am
jednoczednie mozliwe do o0s
Scenariusze zalezne sag zaz 6wwmdglogldzia&kmiesm | okal nych
ws p Ot pmmiaecdyz y s a mo ri pogaia w e | Efekty realizacji scenariuszy, po konsultacjach
inwestycji realizowanych przez gminy, powiaty spotecznych bedg przedmiot
oraz wojewddztwo i wt a d z ewidokrgtgriainej or8zarmdelawaniarchue |
dziatani a i pakiety dzi atRdz welair tteo sdo lot ggd misgg oceni
mi es z k anc éinteresaripszyn i e z dziat an i zaproponowac¢ o
i kierunki wyznaczane przez dotychczasowe do realizaciji.
strategie.
Kierunki transformacji wyznaczajag takze
decyzje Komisji Europejskiej i poziomu
krajowego takie jak zakaz rejestracji nowych
pojazddédw spalinowych po 2035 r. czy regul acj e
WIZJA
Na podstawie diagnozy potrzeb mieszkancow i i nteres.
w WOF:
Do 2035 r . Wat br zyski Obszar Funkcjonalny bedzie mi
zdecydowane|] wi ekszosci mi eszkancoéw, zintegrowanego
publicznego dzi eki aktywne] wspo6t pracy miedzy samor
Odbudowane zostanie zaufanie do transportu publicznego.
[
I CT T
| [ ] I
[ ]
- I
[
.. s |
AR —
[ |
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Scenariusze —J
Tab. 2. Rozwazane scenariusze SUMP WOF
SCENARIUSZ OPIS
A Transport publiczny nie stanowi realnej alternatywy wobec
samochodu dla wiekszosci mieszkanc
ADo 2035 r. wprowadzony zostanie zal
samochodow spalinowych, jednak do t
samochodow na drogach bedzie rosnac«
el ektromobilnos$ci bedzie wolniejsz:é
RERIRINCTRN (2 ASamorzady nie porozumiejag sSsie wW spr
Brak realizacji planu mobilnosci. Zrealizowany zostanie ¢
wszystkim drogowych), jJjednak podzi ¢
zmi eni sie na korzysé, nie nastagpi :
aktywnos$ci interesariuszy.
ASkutecznos$¢ polityki przestrzenne]
sie skoncentrowac¢ nowych inwestycj.
obstugi wanych transportem publ i czn)
AsSamorzgdy WOF podejmg dziatania na

transportu publicznego, jednak dzi
skoordynowanego charakteru.

AZrealizowane zostang nowe inwestyc]
Jednak nie doprowadzg one do ut wor :
ADo 2035 r. wprowadzony zostanie zak
OGRANICZONEJ samochodoéow spalinowych, jednak do t
WSPOLPRACY (A) samochodoéw na drogach bedzie rosnagc«
el ektromobilnodci bedzie wolniejszeé
AJdJakos$¢ polityki przestrzennej nie 1
AZwi ekszy sie skala inwestycji W r o:
i rowerowego.
AStopni owo pogarszaé¢ sie bedzie str.
trendy demograficzne zostang utrzyil
ATransport publiczny stanie sie real
samochodu dla mieszkancow miast i \
wi ejskich WOF. Spdéjny system transyg
o czestotliwos¢ bazowg potagczen agl
60 minut.
INTEGRACJI I INWESTYCJI A Gminy beda prowadzi ¢ aktywna wspot |
(B) zarzgdzania transportem zostanie sl
bardziej efektywne wydawanie sSr odKk:¢
ARzagd i samorzagdy UE bedag dziat ac
Europejskiego Zielonego tadu.
ADo 2035 r. nastagpi wznowienie rucht

Nowa Ruda-$diupawlka Raddtioiwva

Zr6dt o: Oprac.owanie wtasne
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SCENARUSZ PRZEZNACZONY DO REALIZACJI:

SCENARIUSZ C: OPTYMALIZACJI

Na podstawie analizy wielokryterialnej
[ konsul tacji spoteczny

planu okreslono, ze do
przeznaczony scenariusz nr 3 (optymalizaciji).

Uwarunkowani a demogr af.i
obszaru sprawiaja, ze Kk
rozwi gzani e najwazniejs
w warunkach ograniczone
Sprawia to, ze zakres i
infrastrukturalnych i t
zrewi dowany wzgl edem st

W scenariuszu B.

Budowa zintegrowanego systemu transportu

= 0

A
u

publicznego jest koniec
w perspektywie 2035 r.

nie uzyska potencjatu b
i taborowego by wuruchomi

system transportowy w p

e

AJdJakos$é

ZALOZENUYUA SCENARUUSZA

wspo6t pracy pomiedz
wzrosnie, jednak budzet w
ograniczony. System transportu publicznego

zostanie odbudowany w oparciu 0 system

skomuni kowan w weztach pr
i minimalizapdegr Ebpewa Owe
transportem publicznym be

atrakcyjne od transportu samochodowego,
jednak wciagz akceptowal ne
mi eszkancoéw. Takt bazowy
aglomeracyjnych wyniesie 2 h.

Rzad i samor zagdy
zrealizowat a cel e
tadu, jednak ni e

zaktadanego tempa

Do 2035 r. wuda sie wyprac
porozumienie w zakresie organizaciji

bedg dzi
Eur opej
uda si e
transfo

Ponadto, w zatozeniach p transportu w obszarze. Dz
scenariusza urealniono z wspot pracy gmin i silnej
tempa realizacji inwestycji. organizatora uda si e zwie
transportu na poziomie po
scenariuszem B przy istot
nakt adach.

Do 2035 r. nastagpi wznowi
kol ejowa nr 327 Nowa Ruda
Scinawka zRmaed#vbiwado 2035 r
Trendy demograficzne w ob
utrzymane, a skutecznosé¢
w zakresie koncentracji z

ograniczona.

I

I I - —
1 | ] —
I
|
-
.. s |
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— Cel e | dz-iﬁ”fania
Na podstawie anal i zy systemu mobgbdonéck zasadag zrownowazo
w Wat brzyskim Obszarze Fuorkacz oohSH y(neasada nie czyn
zaproponowano poni zsze O0bsszkaodyy s&rroad cevgii sckzwun)e..
Do l'<az'dego_ obsza_lr_u pr.zyp'PSoanniozeCjelperzedstawiono obsz
strategiczne i operacyjne. Wszystki e inwestycje lanu:
w obszarze mobil nosSci pomPl nny wpisywac¢ si e
w ponizej wskazane cele strategiczne i by¢

1. Integracja
| rozbudowa systemu

transportu

zbiorowego

4. \Wzmocnienie

WS
or az
mo b i

poét pracy
j akosci
l nosci a

5. Promocja
i edukacja dla
zr6wnowazon

mobil nosSci mi
zr Ownowazona

S p o s @adbzytu tabel zcelami planu

3.
a
mobi |

Przestr
Zzr 6wnowa
nosci

dl

6. Bezpieczny
zintegrowa
drogowy

Obszar Strategiczny

Cel strategiczny

Dzi at ani e*

Mapy,

schematy

Skonkretyzowany Skonkretyzowane

Zbi 6r powigzanlych dzteu gsooobkar e sowly @elzedsi ewzieciag | u
cel 6w strategicumygzlhi wi aj gcy |rprtedaic¢wzi e maj g«
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4.1. Integracja | rozbudowa systemu transportu

zbiorowego
Budowasystemu t r ansportu publicznego konkurenbgjdzé@o wob
wymagata integracji infrastrukturalnej, przestrzeni

podsysteméw oraz inwestycji w autobusy dla przewoz«
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1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego
Cel strategiczny Dzi at ani a
1.1 Budowa systemu 1.1.1 Budowa systemu transportu aglomeracyjnego
transportu publicznego . : . .
konkurencyjnego wobec 1._1.2 Zapewnienie wysokiej dostelpno
samochodow w miastach WOF
1.2.1 Cyfryzacja i zapewnienie wyso
i nformacji pasazerskie]
1.21 '
ntegracia 1.2.2 Poprawa dostepnosci infras|tru

infrastrukturalna,

przestrzenna i czasowa 1.2.3 Koordynacja rozktadéw jaz|dy
systemu transportu

1.2. 4. Budowa | okal nych, agl omerfacy
przesiadkowych

1.3. Modernizacja parku 1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej

taborowego dl a |nBZ po¥yRiatiehiskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji

autobusowych mi ejskiej w rdzeniu Aglomeraciji [wat
Pl an Mobilnosci Agl omeracj i Wat brzyski ej
podstawowe zatozenia zintegrowanego syst

transportu aglomeracyjnego

Jednolita taryfa.

i rozktad w aplikacji® Robi *F& g ylny
Organizator transportu Pot gczenie kazdej gmi ny z n.
aglomeracyjnego przesiadkowym

Siatka potgczen dl a ©granezenie skali wykluczenia

aglomeracji komunikacyjnego

Wezt 6w przesiadkowychlH,ani transport publiczny r e.
w tym 2 0 znaczeniu krajowym wobec samochodu

Zr 0zni cowanie taboru na
potgczeniach miej s ki &Kbmunikacja miejska w granicach miast
i aglomeracyjnych
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To codzienne dojazdy miesRlkamczmk MOda mWlioe sy st emow t
pracy, sklepu, przychodnipuwlelyi szkeogoy w Wat brzychu i
odpowi adajag za wiekszos$¢ wsuxdlun ewg © bssyzsatrezmeu t ar yf owe
Budowa dostepnego i pr zyjiazinnefgoor ddayj nego Agl omer ac
Srodowi ska transportu pubdrizy nzeagooh d wa rpirud oa wttoerto mi i

poprawy sytuacj.i mobi |l nosiciSwi dorbisczyar zve .zakresi e org
WHasnie dl at egdwudeveeni ecznas woeismh terenie. W pozostaty
sp6jnego systemu transporwzuorem Czech, zaktada si e

aglomeracyjnego oraz zapewnienie komuni kacjag agl omeracyjnag.

wysoki ej dostepnosci tranzsgloezzmua bedzie od nakt adow
publicznego w miastach. organi zatora, jednak zakt a

By budowa nowej jakos$ci thnla(Chor‘le\bvadﬁIFdeﬂegO organizatora.
publicznego w obszarze byd@ORDZNAGAA ROZKLADOW JAZD
koniecz,nejestwypracowanie nowego modelu orzesiadkowych
WS po tpracy p omi € dzy jedn °|r?fct\elt< u?duré orﬁaﬁlzat%rzy%rfhgpgrtu
terytorialnego w ramach realizacji SUMP (Planu nodej d z | atania na
Zr 6wnowazonej Mobilnos$ci VK/IleI“skd e) %

\ _ j z dt ak by pr
koniecznych do wykonani a OIZtob'usa alraz aut obusowy

Adntegracja istniejacych degpdntchanaktar. t ransportu
publicznego (gminnych, powiatowych,
woj ewé6dzkiego, krajoweg
W wymiarze przestrzennym, czasowym oraz
taryfowym.

TransPort ubllczny W obstzarze zo%ca?nle
0zmtggrow nyV\Popa}’ruu % zt 6w
przesiadkowych o charakterze krajowym,
aglomeracyjnym i lokalnym.

AUt worzenie platformy plabnoodV\éq Waa pfodnrkozy

. : cj’onowan ia sy

organizyatorami' € J P jandy, ktory zapewnia takt
' minut na kluczowych trasach aglomeracyjnych

JEDEN ORGANIZATOR w dni robocze. Na kluczowych trasach

Dzieki utworzeniu jednego oesjrsokd'kcah sumaryczna C.Z?S.t

decyzyjnego w transporcie bR 9 V¢! %snpoazqcheponlzej

bedzie potaczenie potencJgg(fZ'r“"(:k\(S%)qyéJ i transportu

autobusowego. Na kolejnej stronie zaprezentowano ma p e

Silny organizator transportu zintegruje Jednc|>l|t§go systemcu transpc‘)artu AW zakt ada
wszystkie |linie autobusowaeg rB dﬁl.ﬁj%gggch odsvst e
skutecznie testowac¢c nowe P y

i rozwiagzania. Docel owo mleilsge?% %51 rgegaf)y]%gﬂlkobjowego

t.ransporto

Srodkéw bedzie mozna skor sta St u
jednego biletu. Dauiosusyi v¥ney V‘énppr ‘dsitadkowych.

beda kursowaty w réwnych odstepach (t zw.
takcie) od rana do wieczora, zapewhiajac
mi eszkahnhcom dostep do wszystkich

ni ezbednych ustug.

Utworzenie jednolitego organizatora

transportuoznacza pr zeni esi eni e pod zarzad
Zarzgdu Transportu Agl omeracj.i

Wat br zymsktigegzen wykraczajagcych poza
granice osSrodkdéw rdzenia oraz
dotychczasowych przewozow reali zowanych
jako komunikacja gminna.



Ry s. 7. Zatozeni
aglomeracyjnego

w WOF zintegrowanego

Zz komuni kacjag mie]j
[ kol eja w wezt ach
przesiadkowych

(2035)
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Wezty przesiadkowe
Rodzaj

. Wezet krajowy

O Wezet aglomeracyjny
O Wezet lokalny
Korytarze kolejowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjne;j
Czestotliwos$¢ kursowania
B 60 min
=5 120 min
Korytarze drogowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Czestotliwos¢ kursowania
@ 15 min
w30 min
—— 60 min
Linie komunikacji aglomeracyjne;j
Czestotliwo$¢ kursowania
@® 60 min
e== 120 min

0-200
201- 500

" 3 3 3 501-1500
Obszary dogeszczenia zabudowy mieszkaniowej
1501 - 3500
Kluczowe obszary zwigkszenia intensywnosci zabudowy zwiqzanej z dziatalnoscig gospodarczq B 3501 - 6500

"' Gminy nalezgce do Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

B 6501 - 11276

@«
.
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o JedlinazZdroj

Gtuszyca

L

wa Ruda

Nowa Ruda
Stupiec
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Liczba ludnosci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowq)



Tab. 3. Obecne koszty transportu publicznego w WOF ponoszone przez gminy

WYDATKI NA PUBLICZNY SUMA WYDATKOW NASUMA WYDATKOW DC(
TRANSPORT ZBIOROWY PUBLICZNY TRANSPORT DZYECU DO SzZKOt
W RDZENIU - 2022 ZBIOROWY OBSZAR)- 2022

POZA RDZENIEM - 2022
31 651 z0Ma®d bzizychl7573 000 =zt 13 717 232 1zt
Zr6dto: Opracowanie wlasne.

WIECEJ POLACZEN AUTOBUSOWYYKr dZZ&jKdlcych poza granic
UNTEGRACJU ZARZADZANUA 0 SWUEKISZYE NiU UWat brzycha, w t

FINANSOWANIA mi ej ska wewnagtrz gmin i mi
Pl an zakt ada konsolidacjep?/v*y%za?rk%%vhn%oza rdzeniem.
transport publiczny poza Sadzeawaemy ik kostztdwst ugi s
dowozu dzieci do szkot dzieklii zowamyemiw 2035 r. pr
jednolitego systemu transportu Wat brzyskag (z wytagczeniem
aglomeracyjnego. Zat ozono obstugekomuni kacji miejskiej w ob

komuni kacyjnag na poziomi eadmkmniusttOaaeyjnmycmawWat brzyc
gt 6wnych trasach agl omer awygogiokyGhz6t0a cnzlgnc yzcch r oczni e
osrodki WOF, 120 minut i wdOtm$aniutznal022 r.

pot ac_;e_ni ach uzupetni aj aCMathq& r?apsdvl\fé;d’i.eac\kffrnogi pol

obszary wiejskie. i oczekiwany wzrost gospod
W skali obszaru dla zat oztomemgat pbemnicanukonser watywne
obstugi i siatki po+aczeﬁS)atha)o'njeirad:eyrqug/rcehficznej [

przedstawionej na mapie w Planie oznacza to

. : %( i i nte wydat k
realizacje ok. 5,5 mln wogrogé zmaet Ogvtrgﬁéportu mo
roboczew2_035r.orazok.7’,5mln _ feal zacj% i stotnej cze$ci
wozokil ometrow roczni e. DS #(gg%e
aglomeracyjnych zaliczono WI% sz0$¢ potagczen
Tab. 4. Mozliwa skala komunikacji agl omeracyj ne

i powi at qwpWOBzczone zatozeni a

SKALA WSPOL KOSZT WOZOKILOMETRA LUCZBA KM W OBECNYM
(2022)
Wysoka 6,5 zt 4,7 min wzkm
Ograniczona 8 zt 3,9 min wzkm
Zr6dto: Opracowanie wtasne.
Dobra praktyka: =zakt adanyZwiczzieokn poogwsitantnoyw o Gr od z i s K i
jest mozliwy w Polsce juzZPrdzzeiwvsozy Aut obusowej wspo6bl

Komunikacja Beskidzka, operator Beskidzkiego POW|at CTECZIERT, PIUEZREC ] elny 2 eltlie

Zwi gz ku PoeGmiantnoewgoo z ar zad ? %? a Hazowl e el &0
pot gczeniami w oBio&fzejn, uj SOV PUZ SIS

w 2023 r. zrealizowat si agwgaCJ%eZFu@dijseZLﬁRowju
pozi omie 5 mln wozokil omet ¢ n-a obs usowych
zami eszkiwanym przez ok. Ploéwy ztsyzse. porszoybk.lady pokazuj
Aut obusy agl omeracyjne kuSrUsMPj aWGQFans gw r eal i styczne i
rownych odstepach od wc z edsanyscihe goodzzbiundowaé¢ komuni ka
porannych (4:30 do 22: 30)a.glKounmmesrya coybjsntgu gdiowareego po zi
sg nhiskopodtogowym tabor em.
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Obecnie koszt wozokilometra w przewozach razy dziennie i ditugotrwat

podmiejskich wynosi od 5,5udodd&,domd .t ®zmaezay wi st o
to, ze w budzecie, ktodry Ilgtmé ogaanicydOp-o tpe s wji eécawme k a w

dzi § na przewozy aut obusopet onobamyc h n a.Takasywatiae WOF
zrealizowa¢ nawet 4,8 mlnzwoizeojks 2 @ med 2 davt.r &locyj nos ¢
niemal tyle, i1ile rocznie wegkionnuy,g pauniodbwadsdy zmni ej sz
mi ejskie w Watbrzychu Powylall tbuc 2 @nyah komuni kacyj ni

pot gczenie najwazniejszycdbszarsr odk 6w
gminnych z najblizszymi w Zj'a,’rménl

rzesiadkowymi z czestotl W Zoa(ljkzrensie organ
P y ¢ d B1°i¢ é)ogpozé \ﬁ/a%brzych
Dalsze efekty synergii transportu kolejowego, kil koma |nnym| naj wi ekszym
autobusowego miejskiego i podmiejskiego obszaru ma a nieskoordynow
borwoli e na usyskanie niomarY i8] 1 LoQRodowi ska
gbszaruWOFtransportempubli)(/:znym oWl d t9y°c PP é%’awc?dny, K
w budzeci e ktory jest w zzaapselwnlacm zplecze_nstwo_,

. : L [ wygogoPneg drze5|adk|. Dzi §
I powiatow WOF. odbudowa¢ zaufanie do tran
W czeskich zintegrowanych systemach publicznego, co wigze sie

komunikacyjnych (czyli np. w Trutnovie czy i realnej alternat\ybolyy dl a

Mezimesti) koszty uruchomienia 1 km transport potrzebuje jedna

autobusu podmi ej ski ego s gwskazaniagosodarzazWiwa il s cckl.at ego
Odpowiadajg za to przede kverziysdxnen j est zastapienie

konkurencyjne przetargi i efekty skali. decyzji gmin dyskusjami na
Tam, gdzie to mozli we, 2efqyz(£% vyyd nzﬁg)’ré}t?s%opahnyn;eldovr:/]
zbi orowy publiczny p0W|n| epowaa u gl ome

TABQRCA 2O EFRAR N JleY

l'nyc I!’]otrz%b%y jest zgkﬁ)p ta%&lru dostosowanego do
niem potrzeb przewozdédw o charak

dowozy wuczni 6w do szkbé
nowych przewozdéw szko
przej$ciowym rozwiagza

WOF DWOCH PREDKOSCUY aglomeracyjnymiregionalnymoodmiennym
Obecnie w WOF ma miejsce % Clle dr Zvﬁlt 6l eﬁaramet ra
: . dJ|m|e15|eJ.DIa
mi asta rdzeni owe dokonUJa f Tk
zeroemi syjnego taboru, z onap@r}leés ){[m%opy{;erngliqagsFo(g otn%czne
publicznego poza rdzeni em|evayl%o yganéettagorugﬁrﬂﬁszej |
pogorszeniu. Obecnie w mlpeijlsc W% %' :ach? q(rtédr_ea_prze
maj g dostep do transport u? .oqrgﬁro%vceéjonysi/g upaoc\ﬁ/'an' 3” S
sie poprawia, Ww miejscoworg%Jirg%'hﬁjrﬁ.lﬁrioe ’ P s:(a,a_c
dostepu do transportay kol R %WEdH oMM &) mha wlyso 0scl
pogar sAatoibasy, ktore kurpsusjI A dfwWa PEWNE pUl € mMi€]sSC
Z poziomu niskiej podtogi
Tab. 5. Zréznicowanie taboru autobusowego
TYP TABORU TABOR MIEJSKI TABOR REGIONALNY TABOR DO OBS
REJONOW
PERYFERYJNYCH
Klasa pojazdu Autobus miejski Autobus regionalny Minibus
Dt ugos¢ 12/18m 12m 8-10m
Liczba par drzwi 3/4 1/2 1

Zr 6 dpradowanie Wt as ne .
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WSPOLNY BULET EFEKTYWNOSC FUNANSOWA
Dzieki powot anorganizatsap 6| negkoni ecznosc¢ unifikacji zar
mo z | i we utwerzkaid jezinolitego w obszarzewynika z ni e ef e kobegnegoo S cC i

schematu siat ki potgczen mepaeltwegfoi nansowania zadan

O wspoOlng numeracje, jednmdbitlynNdsedrimrhaetzne fi nansowar

rozktaddéw, wspolng taryfedowazu wspdninw do szkot
system internetowej dynamicznej powiatowego i transportu gminnego generuje
i nformacij.i p.a sPaozteg cszke reij a Ilxosalyadmenistracyjne i nie pozwala na

t

takze mozna sprawdzi ¢ w alkdn kyastianina z edfedlotnow skal
czy W internecie. Bedzie e¢faenktmbw na Kapti &cit akaepokaj

bilety na wszystkie rodzamebiplohn@asczieaichPowyzsze
dzi atania pozwolag na zapezva{nprnzle lec§°§(ier1nln

z 1 mo z n

jakosci informaM:ljelszpkaasnaczyeJ Epszy system transpo
pot ozonego zal edwi e 6 km . d ierrzo e

M 1 n m . f Synergla WS
ezimésti '. € usza S| rga?zgc% cprg% zacﬂ ?apsgo‘?tﬁ a%tob%sowego
taryfa obowiagzuje w pOJe R ®z budzet r
zaraz majga WwWsiasc. rocznie. Z obecnej proporc
Najednym bilecie mogag korzystac¢ zo@paoyxwiggodiwe, ze ok. 45 mln

regionalnych, autobusow kpmaeirkaci onenijegstkireg obst u

i odpowiedni RbanPK8bdw! no Saglomee.F
zaktada osiggniecie tego samego standardu na

obszarze WOF.
. . . , . .
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Ny
\
\
/
/
),
= .
/,/ “‘.‘
e
” '
.
” %
Szczawienko - = i . K
p - 4 /
53
}
/
e,
g,
13
’ /] .
Wezly przesiadkowe e
Rodztj S
! - >
by S Wezel krojowy
4y Chd
"/ » © e agtomerocuioy
| ’._‘, ': o Wazel lokainy
2 LR I _' Korytarze drogowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
'~.. \ 1', N ‘.\ . Czestotliwoéé kursowania b
'~. \/'. ) . n---". -'\b - 15 min
“e, i g *s . Watbrzych = :MJ:
.. '. Y . - L > S, mi )
o | *u, . Gtowny . Korytarze kolejowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
. Sy '0( Czestotliwoéé kursowania

.,
* B comn
=1 120min
Liczba ludnosci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowgq)
0200
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Zrodt o: Opracowanie wtasne.
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Ry s. 9. Dostepno
transportu publicznego
w WOF - 2035

Zr6dto: Opracowanie wtasne

Paszowice

Dobromierz

o Swidnica _
Bogaczowice - ()
B ab y
Gzarny Bor Szcidwno-‘Zdréj -y
+% KamiennalGéra “ 'WAEBRZYCH
; oty ~ f —~
:‘?b ‘es X, (miasto) ‘(miasto na

! Kamienna Géra

Mieroszéw
£
[ 7

Korytarze kolejowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Czestotliwos$¢ kursowania

B 60min

=5 120 min

Korytarze drogowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Czestotliwos¢ kursowania

@ 15 min
== 30 min
— 60 min '
Linie komunikacji aglomeracyjne;j
Czgstotliwosc kursowania Liczba ludnosci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowq)
@» 60 min 0-200
= 120 min 201 - 500
— 240 min 501 - 1500
Obszary dostgpnosci transportu publicznego (417 m do przystanku autobusowego) 1501 - 3500
Obszary dostepnosci transportu publicznego (833 m do przystanku kolejowego) I 3501 - 6500
"' Gminy nalezqce do Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego B 6501 - 11276 0 5 10
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WZROST DOSTEPNOSCHY Obecnie decyzja o zakupie samochodu nie jest

W procesie analiz zdiagnozowano w obszarze wyborem, ale w wielu lokalizacjach przymusem.

WOF tzw. 3biate plamy komuni kacyjne} obszary,

do ktorych nawet w dni r~-h"~2~2722 =i~ daoa~i ~va

7aden ogélnodostepny tra Dobre praktyki: razem lepiej!

Podst awowym za’fozeniempwysokiej jakos$ci transport

ograniczenie liczby takich miejsc do jednolitego organizatora transportu.
racjonalnego minimum. Na obszarze WOF _ _
istnieje takze wiele mi e Na obszarze sgsiednim w st

prawda dociera w dni robocze transport Agl omeracji Watbrzyskiej |,
publiczny jednak jego q dzierzoniowskim, jest real
i czestotliwo$é kursowan Powiatowo -Gminnego o nazwie

o charakterze socjal nym dopowstania Sowi o g 6 rTsakspoety o
realna alternatywe wobec Publicznego. Z kolei czeski kraj hradecki

samochodem. W miastach WOF transport w ramach zwigzku 19/EDO zam
publiczny nalezy za$ Zapwzkmwpu__bllcznej _ro_zk’radowej
transport publiczny nie stoi w korkach poprzez autobusowej i 5,9 min kmw publicznej,
stosowanie wszystkich do kolejowej komunikzcji pasa
uprzywilejowania: buspas transport autobusowy ptaci
autobusowych i innych dr kolejowy podobng kwoteg.
majgcych celu przysSpiesz pla poréwnania, Koleje Dol
autobusowego. ) ok.11,5mIn pockmr oczni e, za$ komu
Efektem zadan zaplanowan mjiejska w Watbrzychu pokon
PZMM JeSt Zzapewni enil e, Z wzkm w skali roku.
bedg mogli poruszac¢ si e
i realizowac¢ swoje potrzcece, o, c.cuc weoe
posiadania samochodu.
641408/21 L 6
(C
51 min ZPOZDENI 6 MIN a >\.
O Trutnov, aut.st. 12:35 ® d
) ;\ec:fap:tlch, Horni Adrspach, 13:26 &
Jizdni rad
®
'.D
. 4. ... “6,}‘ .
o /— >
ovie”®
()

Ry s. 10. Stan pozadany: Kol ej, autobusy komuni l
w ramach wspolnej taryfy i we wspolnym planer z:«

(widok na Trutnov)
Zr6dto: http://tabule.oredo.cz/idspublic/



na, NOWOCZesna
Zzha si e¢ rower owa

Rower traktowanyjako §r odek transportu w c o dvaiiastacmWQFwynmagadr 6 z a
innej specyfiki infrastruktury od rozwoju turystyc:
priorytetem w rozwoj u o0bszasriuecpio,wikntnéor ab ypéo zuwsapl 6g nni ae |
czy miejsc pracy, w drugiej kolejnosci oferta tury:
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2. Spo6éjna, nowoczesna I bezpieczna

2.1.1. Zaplanowanie i buc

ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowej
do codziennych przemiesz(

2. 1. Rower jako $rodek [21.2 Integracjatransportu rowerowego z innymi
w miastach WOF Srodkami transportu popr 2
infrastruktury wspierajaoc¢

2.1. 3. Budowa infrastruk:Ht
ruchu rowerowego

2.2.1. Budowa kompl et negc¢

2 9 ROZ WG | of erty tury dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

2.2.2. Poprawa warunkow
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Rower to najbardziej efektywny energetycznie poza korytarzami o najwiek
Srodek transportu na kr 0trkchwrédwerdwegokoaiecsna jeshuspokojenie
Cho¢ z tego typu pojazdu diri kg mogiee ¢ lkabsaargis mieo z

kazdy, to ze wzgledu na kprzwypgadk s pontaelkce nmoz|l i wosci
(poprawa stanu zdrowi a, tm&izreowasrytcdhs cizovwegjo)i nfrastr
i ekologiczne (zeroemisyjwmarsttg zdasatko hawaslupr,zekr 0]
polityka mobilnos$ci powi nga, Srﬁ(ﬁ |Inéo§c:|zwoa{k+ada u k
tej form rzemieszczani a ueh. rower.ow .
jert taniy IOzaijJe mat o plorozdeEttarv%oe\'\rllél1J |.S eCs't &/rog dl a
' . . W persp,ek,tWyW| roku 2035 r
dostepny dl a wiekszosSci m('uev?zzgklaend:noiajacej potrzeby
Wat brzych i .Swidni'ca dy s pan4bu.j a
ro;budovx_/anymlzjedréaknJekompIetnyml - E Kt em tyih ijzi atan bedzi
st eciami arog rowerowygc Sloéngér? ¥\ rower zystow
|l okali zacjach wyrazne brauouileajr'@ rrL?cSﬁururkcgvVérowego
eheZ L ego wagledu KonieclPSzAIZe WOF, nie sa prowad
uend.. €90 gheddu sz?‘ooHeBa%la |a|l?1ch1L?r8w wqgo.Ztego
spojnej sieci |nfrastruktv\lfzr Irood’vecroewseéBla Aatozen re
codziennych przemieszczer’]pa/vwigﬁnﬁonacihé. PYzszerzenie a
spetniata one wysokie Starnodaazréjjy’p%zoenrjnieecsznczania si e
j est wdrozenie i stosowanie wytycznych a7
projektowania drdg rowerols\tqtnehpum}ﬁuwidzemaeprorsot:JIstportu
Infrastruktury: WR -D-42. rowerowego jest takze jego
Ponadto konieczna jest budowa infrastruktury 5T odkami transpor t_u boprze
. et ni &i ¢ ait tn h toi |n,fWrastruktury WS pi erajagce
:JO\l/ngrow qu z;d lyzconS hJaV\lfrOtkyrH Br,Zypadku maci sk bed
rowerowggh’przya:zko?;chpfwbigggg%i&% dostepnosci in
) Lot . . r [ wej , budowe parKk
uzytegzno;_C| Eugllc_znetj toorfazz psutnaé@iw.rnoa\ﬁéraé’vw publ i c
rower 6w, Niezbedne jest tRkegqfapPivnislifnie umozl |
infrastruktury prysznicowej w obiektach Fowero6w oraz UTO w oi azda
uzytecznosci publicznej ublizr‘ri‘emoaCh inwestyCJip J
i stotne jest takze zapewnﬁ’eni%'infrastruktury
wspierajacej, ktdéra bedzie wspierata integracije
transportu rowerowego z innymi $rodkami
transportu. Ni e wszedzie inwestycje
w pet noprawne drogi rowerowe majag sens:

Dobra praktyka: drogi 2 minus 1

Droga2-1 to rodzaj drogi z wagski mi 7 S zych
rowerzystow po bokach oraz | edny Pprojektpilotaiowy - przekréjdrogowy 2 M P O
dla pojazdoéw silni kowych. Gdy na 2 minus 1 oj azd
naprzeciwka, oba pojazdy wjezdze &'ﬁh & ‘| piesz
rowerzystoéw po swojej stronie, U/|. A szens
ni ezmechani zowanym uczestni kom r ". éé si e.
badanych | okalizacjach na tego t ¥ s » : czba
wzrastata o 50%, a bezpieczensly :?: \ zZ prz
koni eczne jest uspokojenie ruchu Y= e 'ss| JO ty

standardem w Danii i Holandii,

w Polsce projekt tego typu zreal Zachowaj ostroinosc! ot omi
W Szwajcarii drogi te sa nazywangolkzé&nsf'ahﬁ' %t+a20wv
méwi sie na nie bymiljoévag. hoigl e Lo Of 0mi C

Zr6dto: UMUG Niepotltomice



at g 18 &E
. )

. I

W Pol sce i
rower owe|j
zZ rower ow
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wspomagane

Europi e
Coraz

stanowi g

wi ecej
el Pktekrczoguohzesny st e mu
wydol no

rosni eZoowadglagamw Srta twy yeskiykpot en
0 sbszhru Koroecznayjestt baudowa kompletnego

szlakdédw dla ruchu
Scii furzystzyweznegowepagrtego o0

bardziirefir aotst glptn@r e, uspokojeni

alternatywe. Badania przeptrwavandemine wi eci punktdw p
Wi el kiej Brytanii wykazujragwearez yyHS$tom, cO0 wymaga WwWsp
uzytkowni kow, Kkt dérym zost publigznormywatrteje pns oemm sz| akow d
rowery elektryczne przynajmniej 1 raz rekreacyjnego i turystyczn
w tygodniu z niego skorzysdsatosowamina zynh ez ogmi ny W
wykorzystywanie i nnych $ridedtiikagji wizualaajtsaprowerowych.

o 20%*. Z tego wzgledu konieczna |jest

promocja wykorzystania tego $rodka

transportu.

Okiem mieszkancow

AQSciezki rowerowe to priorytet.

Mogt abym do | ekarza, gminy, kos$ciot a

i starostwa dojechac¢ rowerem. Tak, jak

to jest w Niemczech. Przy kazdej drodze

W miejscu bytego rowu jest zrobiona

S§ciezkg rowerowa. Daje to poczuci e

bezpieczenstwa i sprawi ze nie bede

musi ata jecha¢ samochodem. j

A@®Bezpieczne Sciezki rowerowe we

wszystkich dzielnicach np. Sroéodmiesdcie,

Podgo6rze, Stary Zdr 6] Wi ecej potagczen
autobusowych bezposrednich, bez

przesi adek pomiedzy dzielnicami np.

Podgo6r ze, -Barcj@jawno

A@Budowa dro6g rowerowych, bezpieczne,j

infrastruktury transportowej, w tym

przystankéw, zatok, przejs$cé¢ dl a

pieszych.j

AMBezpieczna droga rowerowa pomiedzy

mi ej scowo $c iWarhib rVWaylcihm

Walim-Swi dni ca.

Dobre praktyki Zzrownowazona turystyka

W Sankt Anton am Arl berg (Austria) turysci dzi eki p
nocl egowych uzyskujag znizke na wypozyczenie roweru
komuni kacje podmiejskag. Pozwala to ograniczyc¢ ruch
W miejscowos$ci znajduje sie stacja szybkiej kol ei,

samochodu.



4.3. Planowanie przestrzenne
dl a zrownowazone|j mobil nosci

Organi zacja przestrzeni ma znaczacy wptyw na funkc,]
pl anowania przestrzennego w duzej mi erze uzalezni ol
zr ownowazonej mobilnosci. Dlatego tak wazne |jest z:
WOF z innymi aspektami planistycznymi. Planowanie :
wi ekszag efektywnos¢ samor zagdodow.
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3. Planowanie przestrzenne
dla zrdédwnowazonej mobil nosci
Cel strategiczny Dzi at ani a
3.1. 1. Uki erunkowani e prd
suburbanizacji oraz racjonalizacja wykorzystania
terenéw pod zabudowe
: 3.1.2. Integracja planowania przestrzennego
3.1. Koncentracja zabudowy . . Lo
z planowaniem mobil nosci
3.1. 3. Wy pracowani e dobr

transportu publicznego w gminnych standardach
ur bani stycznych w ramach

3.2.1. Wspotpraca miedzy s

w planowaniu generator 6w

konfli ktow z nastawieni el
3.2. Zintegrowane planowanie przestrzenne 3.2.2 Budowa kompetencji w zakresie planowania

[ i ntegrowania mobil nos$ci

za planowanie przestr zeni

pozi omu partycypacji spot

3.3.1. Utrzymywanie i usprawnianie (ij.
dost osowywani e do potr zel
infrastruktury i el ement d

3.3.2. Poprawa dostepnosd

3. 3. Przestrzen dl a akt ; L )
Z niepeltnosprawnos$ci ami

3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajagcych ruchowi pi €6
i rowerowemu




Ry s. 12. Obszary zwiek
zabudowy w poblizu kor
o wysokiej jakosci
komuni kacyj nej or

przesiadkowych

Zr6dto: Opracowanie wtasnegq
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‘ Wezet krajowy

O Wezet aglomeracyjny

O Wezet lokalny

Korytarze kolejowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Czestotliwosc kursowania

B 60 min

=5 120 min

Korytarze drogowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Czestotliwosc kursowania
@ 15 min

=== 30 min

— 60 min

Linie komunikacji aglomeracyjnej

Czestotliwosc kursowania
@® 60 min
== 120 min

Obszary dogeszczenia zabudowy mieszkaniowej
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Liczba ludnosci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowq)
0-200
201 - 500
501 - 1500
1501 - 3500

Kluczowe obszary zwigkszenia intensywnosci zabudowy zwiqzanej z dziatalnosciq gospodarczq B 3501 - 6500

o -_' Gminy nalezqce do Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

B 6501 - 11276 o 5 1 O
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Planowanie przestrzenne jest tym kompetencji wesprze proces podejmowania
zagadnieniem zarzgdzani a rwacjaanoalzmydczh edecyzji i, po
terytorialnym, ktodére w beszprozsyrjeadénit askpzoes orbo wnowadze
wptywa na jakos§c¢ funkcj onfoowama nai ntar admshpyamr t u. W r ezu
obszarze. na zminimalizowanie konfl i
Tematyka mobilnosci |est pﬁzfasgzg'}iq¥c%cznym, chot¢

czesto zaniedbywanym el e meénM/ieti YpA NMino wiathd TaE PNOS C
przestrzennego, a popelniT(RANSP(D\RT(DWEo]cesach

plsilnistycznych btedy czy W' SeLPHOI@ZaF;rzZaern"V\?noSaklerunkow
gt ownym czynni ki em wp+ywajatckyJra (7 strzenny gmin

efelftywnosc transportowa \ﬁa’; gzoysklszc?bszar Funkcij on
WSPOELPRACA U KOORDYNACJA wdrazania zatozen zr é6wnowa

Jak wynika z przeprowadzonej diagnozy, oraz mobilnosci

jednym z kluczowych WyzWav}{gnwgcpW?JSkI?/héei?nyéagva\é)iovzvynaczan

(9]
(7]

Obszaru Funkcjonal nego Je t wsep psracsaOb f07ZDr0SZo0nN
mi edzy podmi ot ami i koordky) A 7Pa%r % 8 S8 b
realizacji planodw strateglmumlﬁaéngyﬁ ora;v{yﬂr%mac rozwoju h
wyni kajacych z nich inwes"\‘ d| y |E?tnd|ejqcyc z
uzupetniajagcy sie Struktura(%qrﬁgl%orzystnym punkiu widzema .
razania zrownowazonej mo
Ustotnym el ementem skut ecjzensetg oSwi cdsrpiégan,egkot 6ra cechu
pl anowania jest zapewni enuket addesrh ewprnoasciist ycznym or a

transportowej dla nowo popwvsdzaijatceyme hf unkcj i
jednostek urbanistycznych w duchu

zroOwnowazonej mobiInoéci.chnsczetnatlrtaOPV\)a%Oizegglsjgg\rNE: Einﬁ
zwartych struktur urbanistycznych pozwala na 02 o : Ktvwne
eliminacje negatywnych ZjdaWIy zprzes t% 2z ennv\)/ceh y
AT S a8 P zas anow

oraz umozliwia zapewni eni rowa Zleé do za szczania
konkurencyjnej i efektywnej komunikacji z | L Ui e rgg. na te
publicznej, ktora stanowi nﬂlez%edny Jfllpar I €
zré6wnowazonej mobilnos$ci.Ograniczenie procesu subur
PLANOWANIE ZINTEGROWANE wptyngc takze na ogranicze

ruchu samochodowego, poni e
Integracja planowania przestrzennego na Zwigzane z przeciwdziatani
obszarze Watbrzyskiego Obzstranarmrtuzbiorowego
Funkcjonalnego pozwol i a. | kKoordyn CJQ .
dziatan i wiekszag efektyv\f]n denpocéeznolwgan%oc:ﬂe Eozv'y;nwlig
krokow. Kluczowe w tym k o%n eq< 9% Jsgta% s .1 J

f_u c N9 standardodow

poszerzanie kompetencij.i

i sprawne zarzadzanie. transportu pub]zc%negowgmmach WOF.

Realizowane szkolenia w zakresie transportu

sprawia, ze jednostki odpowiedzialne za
pl anowanie przestrzenne, posiadajgc
kompetencje w zakresie mobilnos$ci, beda

w bardziej efektywny sposdéb uwzgledniatc
infrastrukture transportowag w planowani u
przestrzennym. Dzieki temu zagadnieni a
transportowe beda niemniej wazne od innych

funkcji w ramach struktury funkcjonalno -
przestrzennej obszaru.

Realizacja dziatan z zakresu zwiekszani a
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Koncentracja zabudowy wokznta oz mavncyzcehs @ sgt 6wnych dr o

komuni kacyjnych i wezt 6w gmiammsyohr troiwey cphosi ada t owa
bedzie sprzyjaé¢ wydajnoScpi &gzayncstp oir truower owych. Poz
publicznego, a skroceni e ndiyesjtsaknismiw cphoard reidkziy ni e s g
punktami docel owymi wumozlii wii ebazaxeverni aja bezpieczn
efektywne korzystanie z transportu porusz ani a S i e

zbi orowego, co z kol ei PrEyLLE20iNd ok+eczne przeprow

ograniczenia emis]ji S"Oall'n[?leszka A P38 W albrzysklego

Dzieki przemys$sl anemu pl anfuwmakncijuo malzreesga zwesnkiazuj g, z
mi eszkancy zyskajag tat wi eij sbzuyd adweas t cehpo ddrmoi kudsw uogr @z S c
mi ej sc pracy w obrebi e obsstzamouwi g priorytet dl a mie

[
e eyl dL e BB PR YN bz pieczens
; chu st o’t,ne jest zwieksz
przemieszczania sie na duprzejslegcfloscpleszych popr z
Odl egt os¢ zabudowy od pr zoygsrtaamikcuz eni a predkosci or a
autobusowegonatereniemiastaniepowmna inne urzagdzenia BRD takie
przekraczac¢ odl egtosci 4 1p/r ed k(db$ arii ,n)p roacpiz BBBlI ni aj g
m (10 min) dla przystanku kolejowego. Dla ostrzegawcze czy aktywne znaki drogowe.
obszar 6w wiejskich akceptlhnwadsntagy onjaea tpodwiimny obej mow
jest 833 m (10 min) dl a posSwisetalnekndive ul i czne oraz i
autobusowych oraz ok. 1250 m (15 min) dla systemdédw monitoringu.

przystankdédw kol ej owyc

y zabudowy

h .
Wi eksze rozbicie struktur
tyka zrdédwnowazonego

sprzeczne jest z poli
transportu i skutkuje zmniejszeniem
efektywnos$ci i wydolnosSci. PZPWD podkres$l a,
takze duzg role ksztattowania spdéjnych sieci
komuni kacji rowerowej w taki sposob, aby

szl aki wuzupetniaty sie na styku gmin i pozwal aty
mi eszkancom na bezpieczng podr 6z pomiedzy

osSr odkami

ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA
INFRASTRUKTURA PIESZOGROWEROWA

Atrakcyjna i bezpieczna przest
pokonywaniu tras na piechote |
Unwestycje w infawraowteroktgur ¢ pi
Zzwi ekszag bezpieczenstwo uczest
zainteresowanie mieszkancéw ty
komunikaciji.

Wieksza |iczba uczestnikdw ruchu w ramach
aktywnej mobilnosci bedzie jednag ze
sktadowych zrdédwnowazonego rozwOj obszaru.

Oprdécz zageszczania sieci bezpiecznych

i atrakcyjnych tras, kluczowa bedzie budowa
obiektoéow matej architektury, takiej jak wiaty czy
parkingi rowerowe, stwarzajagcej mieszkanhcom
dogodne warunki na przechowanie rower 6w,

kt 6rymi dojezdzajag np. do pracy.

Z dokument 6w diagnostycznych wynika, ze
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PRIORYTETYZACJA RUCHU PIESZEGO poprzez budowe nowych ci g
Ruch pieszy stanowi ¢ pOW|Cnh|Oednn'kood%’tabwyodwgywe,p.rzejS.
sposbébb przemieszczani a S|Zeacwh.0kvga2nd'ye C'q,*OSC', nawi e
obszarze funkcjonal nym, aP "'wP 2% N'e Sgklrn?otéocmll. dWrog: mon
tych w ktdérych rozwoj nas?tzywinoansgaqg.zednz'iae Zn'ae'enl prz
zrownowazong mobil nos$c¢. Jl%tonxmji)s%ulzgkg@ntegu?hvZacpi a .
wptywa m. in. na redukclesaenf'nol Shol owego “za osr’ednlc
zanieczyszczen powietrza %prraozw%daz‘raar,'s'u, V\éoqna_ekrlzflow wn
sprzyja poprawie kondycji i zdrowia skrzyzowan i przejlsc, zawe
mi eszkancdéw. RozwOj ciqgojwezpdln'sz'ycshkrszpyrzzoyv}'aan oraz ¢
takze budowie spotecznoscDr dikadlnay cphi,eszych w WOF Kk
umozl i wiajac mieszkancom zgasetz@kiualoymi praepisamis c
uzytecznos$ci publicznej bweyzt ykooznn yenciz*n,osSnca mocy Kkt oéry
korzystania z samochodu, dposzteecpimned zdilaal awsgzcy st ki ch uz
jednoczesnie wykluczeni u wwkoystaniem pasachprojektowania

Budowa infrastruktury pi uglweéa,alnegokorazzgpgwmenlem

reali zowana bedzie w ramaceh Zbg'sI Q%90 bezplﬁczenst

strategicznego, przyczyn|p°p¢ d%. w2 o'st;y 2achowant e

atrakcyjnosci ruchu pies obs+ugwjjaa agcohI buforowego

dzi atan podniesiona zost plG?Z% 'jej ranga, poprzez

ksztattowanie w sposoéb zapewniajagcy

kompl ementarnosé¢ ruchu pieszego i

wykorzystania UTO z systemem wezt Ow

przesiadkowych. Ponadto drogi dla pieszych

traktowane bedg jako kluczowe korytarze

ruchu, nie tylko dodatki do drdég. W zakresie

obszaru zapewniona zostanie rowni ez

sp6jnosé tychze korytarzy pod katem

wykorzystania urzgdzen transportu osobistego,

w wybranych przypadkac*- - -~~~ %" 7

Pl an mobilnos$ci zakt ad . I

atrakcyjnych przestrze /

pieszemu w WOF bedzie W

odbywa¢ sie w obrebie ,

gmi nnych centroéw | okal »

zieleni Ustotne sa ro * /

tl aczgce dworce kol ejow : X

i stotnymi pod wzgledem _ 4 =

placami i przestrzeniami publicznymi. W - e,

ramach obszaru podnosz§@_ = O i

ranga oraz jakosc¢ i stn i -

pieszych. Waznym jest, o

k!uc;zowe punkty w skal . Cagst

S| ecC. /;tecl;::zna uzy;t;zwa

Ruchowi pieszemu w WOF nadany zostanie P i o P bkl

priorytet, traktowany Ps Pre Pos

pet noprawny $Srodek tra Droga dla pieszych

uzupetnienie czy dodatek do inwestycji. Aby

efektywnie podnosi ¢ znacRysiel3wyghadziat przekro]

bezpieczenstwo ruchu pi edragediapieszychi@mpasy funkcjonalne

konieczne sg zmiany infrasd¢iraukWurcalener,oj oktovyapia infras
Projektowanie infrastruktury liniowej. WRD-41-2

* Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Wzorce tu standar

WR-D-41-1/2.
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4. 4. Wzmocnienie wspotpracy

oraz jakosci zarzagdzania mob
Pozyskiwanie Srodkoéow jest istotne, jednak jeszcze \
Wt asnie dlatego Wat brzyski Obszar Funkcjonalny pot:
instytucjonalnej oraz inwestycji w kadry i nar zedzi

obszarem na nowy poziom.
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4. Wzmocnienie wspotpracy oraz jako
mobil nosciag miejska
Cel strategiczny Dzi at ani a
4. 1.1. Utworzenie zwiagzkph b
4. 1. Unstytucjonali zacijl|a orgwlg%%eﬁnga]ns&)ocrtg,naobszarzeWOF
W obszarze mobilnosSci n%.l.é.%Jd&N%ko%peéévr%F
W obszarze zarzgdzania tf[an
4.2.1. Utworzenie zintegrowanej bazy danych
0O potagczeniach i nowoczepny
w obszarze planowania pof@r 6:
pasazer skiej
4. 2. Untegracja ustug nmabp Wsparsieprawne i utworzenie analiz
maj gcych na celu wypracowan
modelu integracji transportu zbiorowego
4. 2.3 Wspobtpraca transgrpani
integracji systemdbédw mobi no:
Do 2028 r. powstanie zwiagzek, kt 6ry prze
organi zatora transportu. Jego ostateczny
j ego budzetu bedag przedmiotem dodat kowyc
prawnych.
Tab. 6 . Mozl iwe w 2024 prawnie kierunki i ntegr a
Wariant SposoO6b organizacji tirfanspoWyzwania
Utworzenie z wi g z k u p o-grirmmégo w o Przy braku Wspoypr:
: . . ZDK UM-z w PogpLs
A zZ niepetnym powierzeniem|iprzewoz Fwy aclzen.
Lo warunkow egracjyi
komunikacji miejskiej).
aglomeracyjnych.
Utworzenie z wi gz k u p o-gmirmégo w o Ograniczenie Wat bl
B Z peltnym powierzeniem wsz i Swidnicy w o|rga
wszystkie gminy. komunikacji miejskiej.
C Rozszerzeql e s k aWai t bprozryoczmmﬁr%{?(HnansowaniazFPRA.
gminami OF.
Powi erzenie zar zgdowi wojK
. oni ecznosc¢ uzys
transport u na terenie caltego|waogjewodzt.wa r’zcy
) . . ro Enenlapoll cznegg .
D finansowaniu ze strony gml% I;Cpowlat ow pr
: L RO edzy Wi%dzaml
zachowaniu odrebnos$ci sy|stemow oMmuani acj i
R powiatow I  wWOj egwoc
miejskiej.
Zr6dt o: opracowani e wtasne.
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ed
Unstytucjonalizacj a wspé}p\rNg wod twa.DoInos
w obszarze mobilnos$ciestna o éPQEO‘(XI?).ID:'U ofer
niezbedna, by zrealizowa¢ gugou(gowybc?daohouell.
Najwazniejszynuworzeoiki em j eWtet apie przejs$ciowym mozl
zwi gzku bedagcego organi zazmnmiean saue&€miue nlai czby organi

em Mar s
|
t

askieg
y oper

obszarze WOF. Zwi gzek, dziat aj gpopwrimizepowot anie kil ku zw
gmi n Agl omeracji Watbrzyskoecg!| pwowoz astZama gmot gczone
Transportu Publicznego Aglomeracji jednak rozwigzanie drozsze
Wat brzyskiej, ktory Odpowéfdgfiealitnywrpiegzziaerzze?dzaé t
|

kwestie takie jak: zbiorowym, konieczne sag

r
n
AUstanowienie wspoél nej nuwnekroancpjeit ednicaj e w obszarze z
wszystkich potgczen w obtrreabnisep oOQR;em. Wi gzg sie z t
pracowni k6w organizatora t
studyjne dla urzedni kdéw i
zakupy niezbednego sprzetu
A Rozszerzanie zakresu integracii taryfowej; i oprogramowania. W wielu wypadkach

AUwzglednianie wszystkichO%MesrCaZthb gy st takze zwiek

A Wypracowanie jednolitego schematu tablic
przystankowych;

i przewozni kow na tabl i cPdc®? d¥SnPOnhiPcfACedj 2 Zewnetr z
informacji pasazerskiej PP St'yond WeYpTiend onych poniz
organizacji przewozOoOw obec

informacja o przewozach autobusowych

i kolejowych); zwi azek p awnng(moda stosowany

np. w ramach systemu Grodziskie Przewozy

AZapewnianie dostepnos$ci Autebadowepish@etegacii kompetenci
wszystkich organizator 0waw sjzecdzneehel woj ewddzt wa (m
wyszukiwarce i aplikacji mobilnej Autobusowych Linii Dowozowych Kolei
(udostepniani e w for maciwmat&@IpFoS/sNei Teehx)).;

A Dostosowanie inwestycji infrastrukturalnych
do oferty przewozowe;.

Tab. 7. Podmioty uprawnione do organizacji PTZ w WOF

. . Gmina . Zwi gze
Organizator Gmina . L Zwi gze . . . p
L Gmina wiejska w ramach . powiatowo - Powiat Wo | ewod z|t wo
transportu miejska I mi edzygm .
porozumienia gminny
. o POW'G}tOWO Powiatowe Woj ewodgkie
Kategoria Komunikacja . . minne
o, Gminne przewozy pasagzefrskie przewozy przewozy
prawna miejska przewozy : : : .
: .asazer|skjassazer|ski e
pasazer|skKie
Dopt at
NIE TAK
z FRPA
- Poza
granicami . Loz
) Konieczphodc¢, .
miasta tylko na . . ] rudnione .
. . . Tylko Brak zaangazowanipzekazanmi gt u . Ograniczony
Ograniczenia podstawie . . ) . ; zaangazo
. w obrefi eni mo spetnianial potdawowBjw, zakres W
i wady porozumjf e S . . L finansowe )
. jednej gminy definicji przewo]wewnetrznych. gmin
- Zazwyczaj . gmin
. do zwi alzku
wyzszy oszt
wzkm

Zr6dt o: Opracowani e wtasne



CYFRYZACJA, UNTEGRACJA, Weuost &Reriha wspolnych cel 6w

Realizacja wspomnianych plhWygeélnejpdlmaizy danych, wyn
pozwoli na budowe zi nt egr opvaktgkd prowpdzemit dnaliz; my

ustug transportu publiczngego i .e. .
otwartych danych w standardzie GTFS -realtime Ko 1“3?03?615&]| spotecznej;
(tj. operatorzy aplikacji mobilnych i mapowych A Pozyskiwania funduszy;

bedq w,stanl e uzyskatc 'nfﬁ\olf)iniagilgﬁoprrd'rﬁ@éjyj nych:
pojazdow na obszarze WOF _ _ T ] _
w czasie rzeczywistym). Wymaga to AMonitoringu wskaznikow i

wyposazenia wszystkich poyjagddw v mv@zdgalj@dr}(iiono Ut wo
GPS. dodatkowych analizprawno -budz et owy c h
Dzieki cyfryzacji zezwol eWi tnyam palrsezvorzae orktz0re wspi
poprawie udostepniani a r oWRacevaniekonseasysy y obszarze

w standardzie cyfrowym moRNZWweZtbedii ezarzagdzania sy
stworzenie zintegrowanej bazy danych OF na poziomie politycznym.

o potaczeniach, ktdéra pozwoli mieszkancom

pl anowac¢ podr 6ze.

Najtrudniejszym krokiem w tym obszarze jest TARIFNi MAPA
wprowadzenie integracij.

ostatecznym efektem powi
funkcjonowanie ws p 6|l negondid &t wr
obszarze WOF dostepnego

cyfrowych zardéwno jako b &
jednorazowy. Bilet powin
transport kolejowy. i

MODEL WSPOLPRACY

Ze wzgledu na istotne pr
nowelizacji ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym SUMP nie przes @

wspoét pracy jednostek sarr ceee o e TN Za R W
terytorialnego. Powinna ona jednak dotyczy¢
zagadnien takich jak m. i mRys;15. Dobra praktyka: strefy taryfowe
AUt worzenie orgapué| nego wspolnego biletu w zwiagz

transportowym IREDO w Czechach

koordynacyjnego; Zrodto: OREDO

Zakres obowigzkébw organi zatora transportu w| ob

A planowanie sieci;
Atworzenie zatozen rozktadoéow jazdy;

Aintegracja informacji pasazerskiej: schematy, ozl
dl a dziatalnosci wielu operator éw;
Awybér podmi ot 6w wykonujagcych przewozy i nadzdr| na

z przewozni kami komercyjnymi;

Azarzqdzanie taryfag i petni gopeymahkhcijei zapengazama e
taryfowag zarzgdzanym przez siebie obszarze;

A marketing i promocja transportu publicznego;

Zr6dto: Opracowanie wtasne
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4.5 Promocj a I edukacja dl a
mobil nosSci mi ej ski e| oraz zr
Zeby przekona¢ uczestni kow ruchu do wspierania zr 0\
przedstawienie im realnych korzysci z niej wynikaj:

oraz ksztattowani e
praktykowani a
Sci Sl e powigzanych z

Funkcjonalnego.

nawykow
aktywnej

zwi gzanych z wykorzystat
mobilnosci wymaga zapl anowal
i nnymi obszarami tematycznymi
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5. Promocj a i edukacja dla zrownowa
oraz zrownowazona turystyka
Cel strategiczny Dzi at ani a
5.1. 1. Budowa systemu obsg
generatorow ruchu za pomg
5.1. Zréwnowazona turys|Publicznego wraz z dziatszs
na obszarze WOF 5.1.2. Ochrona Parku Nar d
przed presja parkingowa d
wjazdu i budowie systemu Park&Ride
5.2.1. Dzi at ania edukacy]j
mobilnosci i kul tury bezg
5.2.Budowapo_zytywnegowaerunku 5 o o Budowa miedzygmir
transportu publicznego
: . . Lo praktyk
i aktywnej mobil nosci
5.2.3. Budowa SwiadomosSci
oddzi atywan transportu
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Poza planowanymi dziataniesddnikacyjnych powinny byc¢ p
infrastrukturalnymi i organizacyjnymi istotne ki erowane do naj miodszych
jest takze ksztattowani e kpsoztyatytwonveagmi a u nich dobry
wi zerunku transportu publmochzinlengoos c,i cawatkeyhemo § @aik por u-
mobil nej. Dziatani a pr o morowerem,ezy nie rezyhookwanie z tjamsgortu
wptywajgce na $Swiadomos$ ¢ zbicrawegd harzedz éamochodwcph zdaniu
Ssg szczegoOlnie istotne dIegzamisuinagpgawa jazdyiPeaekazywaniu
zaktadanej efektywnos$ci pndajnmt @dsOawnm wlaoczbornyecch nawyk 6
mobilnosSci. takie j ak Rowerowy Maj zac
Najskuteczniejszym nar z anl vianych Sposob n
zrOwnowazonej mobil nosSci szg)ysfower n%qa%aciahrywallzacpfalr
konkurencyjnos$c¢éwolett ernat
poruszania sie samochodenPoIMlteyskzakazr’lrcc'Jywnowazonej mo b
Wat brzyskiego Obszar u Funwicgroyngad dineagowyw gczni e wtedy
badani ach spotltecznych | edproozwaadczzonniae konsekwentni e,
wskazywal ¢ksza czestotl i wbzmhicat aniu, ktore ogranicza
Kkur sowania oraz skroceni es amoacshuo doorveye jnawzsdiu t owar zy s z
mogtyby przekonac¢ ich do iz ntirawmayt a rpoodpkraawa j akosci a
transportu. Komuni katy muszg adresowac¢
Dzi at ani a promocyjne w zakresZkan[COW Cpor?uszq odwoty
Zbi orowego powi ny by¢ powsezcecth'StOS
i zintegrowane z i nnymi sHurkecjoaawaniedabrzexzbrgahizowasegd
sektora publicznego. Zgodnie z tym, transportu zbiorowego oraz dogodne warunki
zréwnowazona mobil nos$¢ poddian nak tbywinej mobi l nosSci sa
uwzgl edniana przy organi zzowalnucuz omyydah zeelnegment 6w of e
kongresdéw, spotkan czy w abasmraacrhu ,0fsezrctzyegél ni e tak a
turystycznej zpr zykt adowo uczesthni Bociuzym potencjale, j ak
s e T kLT ndiedn i Yoo e mauane w oty
transportu publicznego IubV\?bekSéa atraka cjlaoysc qbs
orzejazdy st thII turystyk| zr 6wn
' Dobrej jako$ci transport p
W promocji zroéwnowazonej pmozbyidinggnciie ntadkze t uryst ow

tgczy¢ kwestie S$rodowi sk omeanotoryzowaryeho t ne&€ hargaz ch dotr

opierac¢ argumentacje na dmapyckhol ej a.
potwierdzonych badani ami, b zekonatc . .
fakze sc eTJrangfdniavjasystemu va?zgyl epornlenle zr 6wnowaz

: . ) . plano ani Wydarzen n
mobilnos$ci moze by¢ nleakcepkty namObl noscia |
wi el u ru mi eszkancoéow, te
koniecznejes?przyggtowanledobrze p yv@at n samochodow "

. zblorowego. Budowani e z
uargumentowanych kampanii informacyjnych korzyséci z korzystania
towarzyszagcych istotnym Z Do [quomtakimjak
uspokajanie ruchu czy zwezani e ulic.

Bardzo waznym el ementem tych dziatan | est

takze uswiadamianie mieszkancow

0 negatywnych skutkach poruszania sie
samochodem czy kosztach zewnetrznych

nadmi ernej | iczby pojazdow w miescie.
Kampanie tego typu moga by¢ realizowane na
przyktad podczas zaje¢ w szkotach czy na
piknikach ekologicznych.

Kampanie informacyjne i realizacja akcji



° t f I BNk sy26l 02y Se azc
a1 r‘ﬁﬁ & &}&\%‘% 2|-éor\|jéa¥7\éaz DAl t Ng
‘ \Hz'Ei@
Tab. 8. Pozgdane obszary dziatan promocyjnych
Typ dziat ajni a Opis
: . A Informowanie o wydarzeniach, promowanie inwestycji lub nowych
Kampanie marketingowe . .
: . poiqczen, przestrzeganie przed eflekt
w mediach tradycyjnych : . : .. :
. o W|dualnego. Bi ezagce tresci powin
i spotecznos|ci W( . .
Jed % uczowe kampanie nalezy z| ec

AOrganizacja wydarzen pos$wieconych| mo
ekol ogiczne, wydarzenia pos$wieconje hi
i dziedzictwu transportu, kursy wykonywane z wykorzystaniem
zabytkowego taboru itp. Whagczani e
w program $Swiagt istotnych dla regl on
wydarzeh sportowych.

Edukacia, AKor,]kursy.dIa'dzie.ci i,m?odziezy ZWwi g

) zrownowazonej mobil nosSci konkursy p!
wydarzenia tematyczne : :

i inne eventy sprawd;ajatcg stan wiedzy. _

AEdukacja klimatyczna w szkotach zlawi
rzecz zrdoédwnowazonej mobilnos$ci.

AWycieczki tematyczne (zwigzane z [ra
zwiedzaniem infrastruktury transportu publicznego itp.).

A Lekcje wychowania komunikacyjnego (budowa kultury
bezpieczenstwa na drogach ale i $Swia
przemieszczania sie pieszo, rowerfem

AZapewnianie dostepnosci wysoki ej | ak
na przystankach.

AEksponowanie kwestii zwigzanych z| tr
stronach internetowych urzedow orfz

Bi ezaca i nf qr owadnigneach.
i funkcjonowanie APierwszenstwo zapewniania infor ma
urzedow przemieszczania sie w udzielaniu | nf
wydarzenia.

AWspieranie zrownowazonej mobilnos$lci
publicznego poprzez dodatki za do
| ub ograniczanie |iczby miejsc pojsto

ACertyfikacja biznesow i miejsc prizyj

Wspot pracaAWspoét praca z samorzagdami w zakresl| e
z przedsiebilopuobimicznego jako narzedzie realizfac]j
dekarbonizacyjnych.
Dobra praktyka
Rower owy Maj jest kampanig spoteczng promujacg zr 6V
uczni ow szkot i przedszkol akow do przyjezdzania do
codziennie wykorzystujac rower, rywalizujag pomiedz)
Rezultatem kampanii, poza promowaniem tego Srodka t
nawykow u najmtodszych jest takze wspieranie ich rc¢
wspierajg instytucje kultury i centra rozrywki i e
kl as oraz organizujac warsztaty dla wszystkich wucze
Gdansk, a do akcji rokrocznie dotagczajag kolejne mie:a
Zr6dt o: Rower owymaj . eu
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Odrebnej pol i tyki wymaga wWKkpwersztg dk cowagminag zparcogbil emu ni
ruch turystycznego w o0b sparkowania na tdrenié parku wymaga

w nadmi ernym stopni u odd zustanbwieniaStrdfgGzystego &ransportu
Srodowi sko natural ne. Z tlédgnoejformyplranidaeniawjazdu po
konieczne jest utworzeni er cszphoy cheevgioe ssyysstteenmu par ki ng
obstugi naj wazniejszych aitrangptrta publiczhega. y st ycznych
obszgru: Zapewni eni e atrachryljnegyo powu@ anp'rzedstaw
kolel_z transportem autobuso ey L Parekiﬁll ohe w oparci
pL;eS|adkoyvyg|h, fpo]nfj, 0pfrze at wy WV\(FJRadKOW|e t a
skierowane] a turystow korn?unlukawcojre eang'leomeracyjnq
parkingow Par k&Ri de powi a2, pahrku narodowego. Proj

z systemem komunikacji aglomeracyjnej. inwestycyjne, promocyjne oraz zapewnienia

Szczegdbélnej ochrony wymagai pditsefaai Patrrkauk cyj nej of er
Narodowego G6ér Stotowych,auwtdazbuws 6 w.

Rys. 16. System Park&Ride d1 a Par ku Narodowego GOr Stotowyc
przywrocenie ruchu kolejowego na | inii kol ej owe

Nowa Ruda
(miasto) |

O Wezet przesiadkowy - aglomeracyjny
O Wezet przesiadkowy - lokalny

Parking P&R - potencjalna lokalizacja
[@ Parking (

s Przebieg linii autobusowej - potencjalna trasa

~+— Linia kolejowa - potencjalna

-+ Linia kolejowa - istniejqce

N\
\‘ A o
e e === Droga krajowa
~=Droga wojewédzka
i Droga powiatowa
[J\\II Park Narodowy Goér Stotowych
Q,«,-A ',’ W I7) Park Narodowy Gér Stotowych - otulina

\
Y, ) \\_ ',' Zabudowa
-y

-, I 1Gminy nalezgce do Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
!-..3 \ . \ ‘
£ JKM
—rVmratty e, SN,
(‘.I & J- ’ 2718 i —

Zr6dt o: Opracowani e wtasne.



4. 6. Bezpieczny | Zl ntegrowa

Jedynag akceptowalng | iczbg ofiar na drogach jest 0.

Wymaga to szerokiego pakietu dziatan na rzecz hier:
Koni eczne sg takze inwestycje majagce na celu zmni ej
rozwoju elektromobilnosci czy rozwiagzanie probl emod\
wzrostem koszthowkemiesdgandeg g est wzmozenie wysitkdw n
intermodalnego.
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6. Bezpieczny i zintegrowany ukt ad

Cel strategiczny Dzi at ani a

6. 1. 1. Budowa par ki ngow H

6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu

) ) oraz stosowanie inteligen
6.1. Racjonalne wykorzystanie samochodu transportowych

w podrdézach na obszarze

6.1.3. Prowadzenie polityki parkingowej opartej

o dane: rozbudowa stref ¢
na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych
systemow zarzgdzani a

6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu

_ _ w WOF
6.2. Ograniczenie koszt
transportu samochodowego 6.2.2. Zrownowazona | ogi g
6.2.3. Wsparcie rozwoj u €
6. 3. 1. Poprawa jakosci 08§

6.3. Bezpieczne drogi na obszarze WOF .
dla pieszych




zmni ejszeni e
ruchu w kluczowych
obszarach zabudowanych

Zr6dto: Opracowanie
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wt asne.
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